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0 Vorbemerkungen

Das in den Antragsunterlagen vom 20.08.2014 zur Planfeststellung der St 2331/ ED 99,
Nordumfahrung Erding mit Verlegung der Staatsstral3e enthaltene Verkehrsgutachten mit
Stand Juli 2014, muss aufgrund der Veranderung wesentlicher Rahmenbedingungen so-
wie der zahlreichen eingegangenen Einwendungen zum Planfeststellungsverfahren der
ED 99 aktualisiert werden.

0.1 Weiterhin gultige Ergebnisse/Sachverhalte

Samtliche Ausfihrungen zur Verkehrsanalyse 2009 sowie die Ergebnisse des ersten Va-
riantenvergleichs zwischen den drei Trassenkorridoren

¢ Wahltrasse Nord (stadtferne Trasse)
¢ Wahltrasse Mitte (Mitte_1 und Mitte_2)
e Wahltrasse Sud (Sud_1, Std_2, Sud_3)

mit klaren Vorteilen bei der Wahltrasse Sid, welche die hochsten Entlastungswirkungen
im Stadtgebiet Erding und Umland hervorgerufen hat, behalt weiterhin uneingeschrankt
ihre Gultigkeit.

Ebenso die grundlegenden Vorgaben und Faktoren zum Gesamtverkehrsaufkommen im
Prognosejahr 2030 mit detaillierter Aufschliisselung der Prognoseberechnungen nach

e Allgemeiner Kfz-Verkehr in der Stadt Erding und Umlandgemeinden

e Bebauungsplan Nr. 193 ,Kreuzungsbahnhof mit Neubau ZOB und P+R-Anlage
(ca. 700 Pkw-Stellplatze)

e Entwicklung Fliegerhorstgelande (Technologiezentrum, Gewerbe)

o \Weitere Bebauungsplane

o Gesonderte Prognose 2030 fir den Flughafen Minchen

mit einem Gesamtverkehrsaufkommen von ca. 249.600 Kfz/24h im Untersuchungsgebiet
bleiben unverandert.

0.2 Wesentliche Anderungen

0.2.1 Berucksichtigung der B 388 Ostumfahrung Erding

In der Veroffentlichung des aktuellen Bundesverkehrswegeplans 2030 wird die geplante

B 388 Ostumfahrung Erding nun als MalRnahme des Vordringlichen Bedarfs ausgewiesen.
Die MalRRnahme stellt eine Verlegung der bestehenden Bundesstrale ca. zwischen den
Stationen B388_200_0,734 und B388_240 2,206 dar. Hierbei sollen die St 2331 und die
St 2084 teilplanfrei an die neue Trasse der BundesstraRe angeschlossen werden. Ein
Anschluss der Taufkirchener Strafl3e (Williamsville) an die neue Trasse der Bundesstralie
ist nicht vorgesehen, weil die Stadt Erding dies im Falle der Realisierung der B 388 Orts-
umfahrung Erding abgelehnt hatte. Im bisher definierten Prognose-Nullfall 2030, welcher
grundsatzlich als Basis-/Vergleichsfall fiir die Beurteilung / Bewertung der Trassendiskus-
sion zugrunde gelegt wird, sowie in den Trassenvarianten war die Ostumfahrung bisher
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nicht enthalten. Zwar beinhaltete das Verkehrsgutachten der Antragsunterlagen zur Ver-
kehrsprognose 2030 auch einen Prognoseplanfall mit der B 388 Ostumfahrung Erding,
jedoch fehlt dabei ein Bezug zum entsprechenden Prognosenullfall 2030, d.h. es fehlt
eine Abbildung der Verkehrsverhaltnisse, wie sie sich im Jahr 2030 unter Beriicksichti-
gung aller malRgebenden Strukturentwicklungsdaten der Stadt Erding mit einer B 388
Ortsumfahrung Erding bei noch nicht vorhandener ED 99 einstellen wirden.

Daher wird der Prognose-Nullfall 2030 wie auch die drei Trassenvarianten Wahltrasse
Sud_2 , Fliegerhorst_1 und Fliegerhorst_2 jeweils um die B 388 Ostumfahrung Erding
erganzt, wobei bei allen drei Trassenvarianten kein Anschluss der Taufkirchener StralRe
an die Ortsumfahrung vorgesehen wird.

0.2.2 Neudefinition Prognose-Nullfall 2030

Im bisher veroffentlichten Verkehrsgutachten vom Juli 2014 wurde davon ausgegangen,
dass eine komplette Realisierung des Bebauungsplans ,Freizeitgelande Kronthaler Wei-
her‘ des Bebauungsplanes Nr. 193 ,Kreuzungsbahnhof mit dem Neubau eines Zentralen
Omnibusbahnhofs (ZOB) sowie einer Park + Ride Anlage (P+R) mit ca. 700 Pkw-
Stellplatzen und des Fliegerhorstgelandes aus Sicht der Leistungsfahigkeit nur in Verbin-
dung mit einer Nordanabindung und dem Bau einer Nordumfahrung als sinnvoll angese-
hen wurde. Hierdurch waren diese strukturellen Entwicklungen, die zukuinftig zusatzlichen
Kfz-Verkehr induzieren werden, nicht im Prognose-Nullfall 2030 in den Planfeststellungs-
unterlagen enthalten. Das heil3t, dass die in den Prognose-Planféllen bisher ausgewiese-
nen Verkehrsverlagerungen allein der geplanten ED 99 zugeschrieben wurden, obwohl
ein Teil davon der strukturellen Entwicklung geschuldet ist.

Zur besseren Vergleichbarkeit und Verstandnis der Umlegungsergebnisse bzw. Belas-
tungsunterschiede zwischen Prognose-Nullfall 2030 und den drei Planfallvarianten (Wahl-
trasse Sud_2, Fliegerhorst_1 und Fliegerhorst_2) jedoch werden nun auch bereits im
Prognose-Nullfall 2030 die Entwicklung des Kronthaler Weihers der komplette Bebau-
ungsplan Nr . 193 ,Kreuzungsbahnhof“ sowie das gesamte Entwicklungspotential Flieger-
horstgelande bericksichtigt. D.h. die Gesamtfahrtenmatrix von Prognose-Nullfall 2030
und den drei Planfallvarianten sind innerhalb der Fortschreibung des Gutachtens fur die
Falle mit B 388 Ortsumfahrung Erding identisch.

0.2.3 Fliegerhorsttrassen

Weil die beiden Trassenvarianten Fliegerhorst_1 und Fliegerhorst_2 den Planungsabsich-
ten der Stadt Erding widersprechen wurden sie unabhangig von ihrer verkehrlichen Wir-
kung beim Variantenvergleich zunéchst ausgeschieden. In der nun vorliegenden Aktuali-
sierung des Verkehrsgutachtens werden beide Fliegerhorstvarianten im gleichen Tiefgang
und Umfang wie die Wahltrasse Std_2 untersucht.
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0.2.4 Verkehrstechnische Berechnungen

Die im Verkehrsgutachten zur Beantragung des Planfeststellungsverfahrens im damaligen
Teil IV enthaltenen verkehrstechnischen Berechnungen erfolgten fir die im Zuge der
Wabhltrasse Sud_2 geplanten Knotenpunkte. Diese werden aufgrund der sich andernden
Verkehrsbelastungen aktualisiert und um die detaillierten Berechnungen fir die Flieger-
horst-Trassen ergénzt. Dabei werden die im Rahmen der Einwendungen geriigten In-
haltspunkte, wie z.B. die detaillierte Ermittlung der maf3gebenden Spitzenstundenbelas-
tungen morgens / abends bericksichtigt bzw. korrigiert. Aufgrund ihres Umfangs werden
die Uberarbeiteten verkehrstechnischen Berechnungen in diesem Bericht nicht mehr auf-
gefuhrt sondern den Tekturunterlagen als Unterlage 21.2 gesondert beigefigt.

0.2.5 Sonstiges

Die fehlerhafte Darstellung der Querschnittsbelastung auf der ED 20 in der Ortsdurchfahrt
von Bockhorn und B 388 bei Oberstrogn wird korrigiert.

0.2.6 Gliederung des aktualisierten Verkehrsgutachtens 2019

Damit der seit 2009 erfolgte Planungsprozess im Verkehrsgutachten Ubersichtlich und
unverfalscht nachvollziehbar bleibt, wird das vorliegende Gutachten in nachfolgend ge-
nannte Teile gegliedert:

Teil | - Verkehrsanalyse 2009 (Gutachten 15.03.2010)
Teil Il - Verkehrsprognose 2025 (Gutachten 15.03.2010)
Teil 11l - Fortschreibung Verkehrsprognose 2030 (Stand 2014)

Teilh/—Verkehrstechnische Berechnungen
Tell IV - Fortschreibung Verkehrsprognose 2030 (Stand 2019)

Feibv/—Fortschretbung-Verkehrstechnische Berechnungen{Stand 2019

Teil I und Teil Il wurden inhaltlich aus dem Gutachten vom Juli 2014 ohne Veradnderungen
Ubernommen. Etwaige Veranderungen sind in roter Schrift kenntlich gemacht.

Im Teil Il wurde der Kombinationsfall mit der B 388 Ostumfahrung Erding durchgestri-
chen, da die B 388 Ostumfahrung Erding nun in der aktuellen Fortschreibung (Stand
2019) als Malinahme des Vordringlichen Bedarfs als fester Bestandteil des Prognose-
Nullfalles 2030 und der Planfallberechnungen enthalten ist.

Der bisherige Teil IV mit den verkehrstechnischen Berechnungen wird den Tekturunterla-

gen als Unterlage 21.2 beigefligt. Im vorliegenden Teil IV und—Fei sind alle wesentli-
chen Anderungen wie in Ziffer 0.2 beschrieben enthalten bzw. beriicksichtigt.
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Teil | — Verkehrsanalyse 2009

1 Aufgabenstellung

Die mit dem starken Wachstum des Flughafen Minchens verbundene Wirtschafts- und
Strukturentwicklung fuihren zu teilweise erheblichen Verkehrszunahmen auf den klassifi-
zierten StralRenziigen wie auch Gemeindeverbindungsstral3en in der Stadt Erding und
Erdinger Umland. Aus diesem Grund beabsichtigt der Landkreis Erding eine Nordumfah-
rung zwischen der B 388 im Osten und der ,Flughafentangente Ost* (weiter nur FTO) im
Westen zu realisieren, um die Kfz-Verkehre Richtung Flughafen Minchen und weiter
nach Freising / BAB A9 zu bindeln und die betroffenen Umlandgemeinden sowie die
Stadt Erding vom Durchgangsverkehr zu entlasten.

Fur die geplante Strallenbaumalnahme KreisstraBe ED 99, Nordumfahrung Erding, ist
eine umfangreiche Verkehrsuntersuchung fir verschiedene Trassenvarianten durchzufih-
ren. Die Verkehrsuntersuchung soll im Hinblick auf das spéater erforderliche Planfeststel-
lungsverfahren die Verkehrswirksamkeit der méglichen Umgehungsvarianten prifen und
anhand der zu erwartenden Be- und Entlastungswirkungen verkehrlich bewerten. In ver-
kehrstechnischer Hinsicht liefert die Verkehrsuntersuchung unter den Aspekten der Leis-
tungsfahigkeit und Verkehrssicherheit die Grundlagen fir die Bemessung und Dimensio-
nierung der StralRenquerschnitte und Knotenpunkte. Fir die erforderlichen Schallschutz-
berechnungen werden die entsprechenden Datengrundlagen Uber die Kfz-Belastung mit
Ausweisung des Schwerverkehrsanteils geschaffen.

2 Vorgehensweise, Untersuchungsmethodik

In der vorliegenden Untersuchung werden folgende Szenarien ausfiihrlich untersucht.

Verkehrsanalyse 2009

Basierend auf den Ergebnissen der Verkehrserhebungen wird die aktuelle Verkehrsnach-
frage in eine Gesamtfahrtenmatrix zusammengefasst und mittels eines Verkehrsmodells
auf das zu untersuchende StralRennetz umgelegt. Durch Abgleich mit den Werten aus den
aktuellen Verkehrszahlungen wird eine Modellkalibrierung durchgefiihrt, so dass eine
maglichst realitatsnahe Abbildung der heutigen Verkehrsbelastungen erreicht wird.

Prognose Nullfall 2025 + 2030 (ohne Nordumfahrung)

Der Prognose-Nullfall dient als Bezugs-/Vergleichsfall fur die Variantenuntersuchung zur
Nordumfahrung. Darin wird die kinftige Verkehrsnachfrage im Prognosejahr 2025 bzw.
2030 unter Berticksichtigung von zukinftigen strukturellen Entwicklungen sowie aller ge-
planten StralBennetzveranderungen-/Anpassungen im Umfeld des Untersuchungsgebietes
ermittelt, jedoch ohne Nordumfahrung.

Planungsfall 2025 + 2030 (mit Nordumfahrung)
Fur den Planungsfall werden unter Berticksichtigung von strukturellen Entwicklungen und
der im Umfeld geplanten StraRenbaumalinahmen die unterschiedlichen Umgehungsvari-
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anten zur Nordumfahrung Erding hinsichtlich Verkehrswirksamkeit untersucht und anhand
der zu erwartenden Veranderungen der Verkehrsbelastungen im Vergleich zum Progno-

se-Nullfall 2025 bzw. 2030 verkehrlich bewertet.

3 Verkehrsanalyse 2009

3.1 Untersuchungsgebiet
Das Untersuchungsgebiet umfasst die gesamte Stadt Erding einschlief3lich der angren-

zenden Gemeinden im Landkreis Erding. In der Abbildung 1 ist das Untersuchungsgebiet
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Abb. 1: Klassifiziertes Netz und Untersuchungsgebiet

Wichtige Relationen bilden die BundestralRe B 388, die Staatsstral3en St 2580 (FTO), St

2584, St 2084, St 2331, St 2080, St 2082 und die KreisstraBen ED 9, ED 7, ED 5, ED 14,
ED 20, ED 2. Daruiber hinaus beinhaltet das Untersuchungsgebiet auch die in Ost-West-
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Relation verlaufenden Gemeindeverbindungsstral3en, die zum Teil auch eine erhebliche
Verkehrsbelastung aufweisen.

Im Verkehrsmodell selbst sind alle relevanten Daten des Verkehrsangebotes
mit den Informationen abgebildet wie z.B.:

e Lange der Strecken

e Zuordnung zu Stral3enklassen

e StrafRenquerschnitte-/ Kapazitéat

e Geschwindigkeit

e Zeitwiderstande

o Verkehrszellen und deren Anbindungen ans Netz

Mit diesem Untersuchungsgebiet ist sichergestellt, dass alle fur die Aufgabenstellung be-
deutenden Einzugsbereiche erfasst sind.

3.2 Verkehrserhebungen

3.2.1 Allgemein

Der grof3e Umfang der Verkehrserhebungen resultiert aus der gegebenen Mdglichkeit der
zeitgleichen Bearbeitung von drei verkehrlichen Untersuchungen, die im Vorfeld durch
Absprache der Auftraggeber (weiter nur AG) untereinander méglich wurde. Hierbei han-
delt es sich neben dem vorliegenden Verkehrsgutachten ,Nordumfahrung Erding, ED 99*
um das Verkehrsgutachten zur Ostumfahrung Erding (AG: Staatliches Bauamt Freising)
sowie die Fortschreibung des Verkehrsentwicklungsplans Erding (AG: Stadt Erding). Ins-
gesamt erstreckt sich der Erhebungsaufwand tber 24 Befragungsstellen, 36 Knotenpunk-
te im Stadtgebiet Erding und Umland, 24 Querschnittszahlungen, 4 Dauerquerschnitts-
zahlungen Uber mehrere Tage sowie die Ergebnisse der Haushaltsbefragung Erding aus
dem Jahre 2003. Das Ergebnis stellt eine sehr solide und umfangreiche Datenbasis fir
die anschlieRende Variantenbeurteilung zur kiinftigen Fihrung der ED 99.

Die Ausarbeitung des Verkehrserhebungsplanes hinsichtlich Lage, Anzahl, Inhalte und
Zeitpunkt der Erhebungen wurde im Vorfeld durch Gesprache mit den betroffenen Ge-
meinden, Stadt Erding sowie Flughafen Miinchen erértert und manifestiert. Gleichzeitig
wurden alle StralRenbaumalRnahmen mit Teil- oder Vollsperrungen, welche das Verkehrs-
geschehen im Untersuchungsgebiet beeinflussen konnten, in einem Ubersichtsplan dar-
gestellt und das gesamte Erhebungsprogramm (Zeitpunkt und Lage der Erhebung) exakt
darauf abgestimmit.
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Der Umgriff des Untersuchungsgebietes wird durch die Lage der Befragungsstellen defi-
niert. Sie bilden damit die Grenze des Kordons. Die Durchfiihrung der Erhebungen fand
im Frihjahr 2009 an unterschiedlichen Werktagen (2 Werktage im April und 6 Werktage
im Mai) an einem Dienstag, Mittwoch oder Donnerstag statt. Insofern handelt es sich um
die werktagliche Belastung, die im Einzelfall von den DTV-Werten (durchschnittliche tagli-
che Verkehrsstarke aller Tage des Jahres), welche Jahresmittelwerte darstellen, abwei-
chen kénnen.

3.2.2 Zelleinteilung

Der Zuordnung von Quelle und Ziel liegt eine Verkehrszelleneinteilung (Abb. 3 und 4) zu-
grunde. Diese ist im naheren Einzugsbereich gemeindescharf, wahrend das weitere Um-
land in Abhangigkeit von der Entfernung aggregiert wurde. MafR3gabe hierfir war die Zu-
ordnung aller moéglichen Quell-/Zielorte zu den in das Untersuchungsgebiet fihrenden
RadialstraRen. Das Untersuchungsgebiet selbst wurde in 66 Verkehrszellen unterteilt. Die
Stadt Erding selbst wurde analog zum VEP 2003 in insgesamt 47 Verkehrszellen unter-
teilt.
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3.2.3 Erhebungsintervalle und Inhalte

Im Allgemeinen kommen bei der Verkehrsbefragung und Zahlung zwei mafigebende Zeit-
intervalle zur Anwendung, 6.00 bis 10.00 Uhr und 15.00 bis 19.00 Uhr. Wegen dem unmit-
telbar angrenzenden Flughafen Munchen findet im Untersuchungsgebiet ein nicht uner-
heblicher Anteil an flughafenbezogenen Kfz-Fahrten durch Passagiere und Beschéftigte
statt. Insbesondere der Schichtbetrieb der Flughafenangestellten verursacht auch Fahrten
auRRerhalb der Ublichen zZahlintervalle, welche vor 6.00 Uhr morgens bzw. dann zur Mit-
tagszeit zwischen 13.00 und 14.00 Uhr stattfinden. Um diese Verkehre zielgenau zu er-
fassen wurden die Ganglinien von den Beschaftigtenparkplatzen herangezogen und aus-
gewertet. Die nachfolgenden Abbildungen zeigen die Zu-/Abflussverkehre an den Haupt-
parkstandorten fir Beschéftigte am Flughafen Minchen (FMG = Flughafen Minchen
GmbH):

Parkplatzausfahrten Mitarbeiter - Dienstag, 28.10.2008
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Parkplatzausfahrten Mitarbeiter - Donnerstag, 30.10.2008
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Abb. 5: Ganglinien Parkplatz Flughafen Miinchen
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Aus den Ganglinien sind die zusatzlichen Verkehrsspitzen in der Mittagszeit (ca. 13.00
Uhr) erkennbar. Basierend auf den Ergebnissen und Auswertungen der Parkplatzgangli-
nien hat sich der Gutachter auf folgende drei Zahlintervalle festgelegt:

6.00 Uhr bis 9.00 Uhr
11.30 Uhr bis 14.00 Uhr
15.30 Uhr bis 19.00 Uhr

Insgesamt betragt die Erhebungszeit bei den Befragungen und Knotenpunktzahlungen 9-
Stunden. Die Ergebnisse der Z&hlungen / Befragungen wurden auf 24-Stundenwerte
hochgerechnet. Die Erfassung des Kfz-Verkehrs erfolgt in der Zahlung in 15-
Minutenintervallen nach insgesamt 6 Kfz-Klassen (Pkw, Lkw, LZ (Lastzug), Bus, Krad,
Rad).
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3.3 Verkehrsbefragungen

3.3.1 Allgemein

Die Verkehrsbefragungen liefern detaillierte Aussagen zum Verkehrsverhalten im Unter-
suchungsgebiet.

An 24 EinfallstraBen von/nach Untersuchungsraum wurde der Verkehr polizeilich angehal-
ten und nach Herkunft und Ziel der Fahrt befragt, jeweils von 06:00 Uhr — 09:00 Uhr,
11:30 Uhr — 14:00 Uhr und 15:30 Uhr- 19:00 Uhr.

Die Nachfrage im Ziel-/Quell- und Durchgangsverkehr wurde tiber diese Kordonbefragung
erhoben, wobei neben dem benutzten Verkehrsmittel Start- /Zielbezirk, Fahrtzweck sowie
die Anzahl der Insassen erfasst wurden.

Fahrzeugart Herkunft Ziel Fahrt veranlasst durch:
— Nicht-Flugh. | = wo.mwew Flughafen

2|2 %22

el s 3|2 ©|3|2

% Y| Woher kommen Sie jetzt? Wohin fahren Sie? N 3|3 N o o3
£ o (Ieltzter Halt) Ort, (né:lchster Halt) Ort - i i MGC_J - g _% g’ ol (o 4
=] @] bei ERDING auch Strasse bei ERDING auch Strasse Slol-|e|2]|o|28|cm|=(e|2
ol|B]| £ o|2|5|(c|8|NlT|a|Z|5|c|E
HENEEE 2|5 2|z|2lele|g|z|z]2]s
= — pull No)
[ juur) | (] A | <|o|a|alw|r]<|a|T|afa]|w

alle 30 Minuten die Uhrzeit notieren

Abb. 6: Muster Fragebogen

3.3.2 Befragungsergebnisse

Die Lage der Befragungsstellen ist der Abbildung 2 zu enthehmen
Der Erfassungsgrad von im Mittel ca. 74 % an allen Befragungsstellen, bezogen auf die

Zahltage, war gut ausreichend um fundierte Aussagen zur Herkunft - Ziel - Verteilung zu
erhalten.
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Querschnitt Fahrtrichtung Erfassungsquote KFZ
B0O1 ED5 ndrdl. Schwaigerloh Flughafen 60,9%
B02 ST2584 Tankstelle FTO 54,9%
B03 ST2084 westl. Schwaigermoos Freising 63,4%
B04 ST2580 FTO bei A92 A92 57,7%
B0O5 ED19 nordwestl. Eitting Eitting (Stden) 74,1%
B06 ED19 Mitterlern Mitterlern 88,7%
B07 GV Eitting-Berglern Berglern 90,6%
B08 ST2331 sudl. Glaslern Berglern (Norden) 85,6%
B09 ST2082 Tittenkofen-Reichenkirchen Reichenkirchen 68,4%
B10 B388 6stl. Unterstrogn Grunbach 65,2%
B11 ED27 sudostl. Bockhorn Bockhorn 76,1%
B12 ED20 sudl. Bockhorn Bockhorn (Norden) 75,8%
B13 GV Salmannskirchen-Kinzlbach Mauggen 77,0%
B14 ST2084 Ammersdorf Dorfen 68,0%
B15 ED14 Indorf Walpertskirchen 67,8%
B16 ST2331 sudl. Pretzen Horlkofen 72,1%
B17 GV Pretzen-Singlding Singlding (Suden) 98,6%
B18 ST2080 Aufhausen-Hofsingelding Worth 78,6%
B19 ST2580 sudl. Oberneuching Markt Schwaben 83,0%
B20 ST2082 6stl. Niederneuching FTO / Erding 62,0%
B21 B388 Parkplatz 6stl. Moosinning FTO / Erding 62,7%
B22 ED7 westl. Aufkirchen Aufkirchen 77,8%
B23 ED9 Niederding FTO / Erding 75,0%
B24 GV Reisen-Niederding Niederding 86,3%
Mittelwert aller Befragungsstellen 73,8%

Tab. 1: Befragungsquoten

Bei der Auswertung des Quell-/Zielverkehrs wurde angenommen, dass die Mehrheit der
befragten Verkehrsteilnehmern die Route auch wieder zurtickfahren werden, d.h. die
Fahrten wurden beim Quell-/Zielverkehr gespiegelt.
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Den Fahrtbeziehungen im Untersuchungsraum liegen folgende Fahrtzwecke zugrunde.

Fahrtzweckauswertung ohne Herkunft/Ziel Flughafen
von/zur von/zur | geschaftliche prlv_ate \_/on_/zur
Kordonpunkt/Befraungsstellen . . . Erledigung |Freizeitbesch
Arbeit Ausbildung | Erledigung . -
und Einkauf aft.

ED5 nérdl. Schwaigerloh 48,0% 2,2% 33,4% 13,9% 2,5%
ST2584 Tankstelle 56,2% 4,4% 12,2% 24.8% 2,3%
ST2084 westl. Schwaigermoos 50,9% 7,2% 17,4% 17,2% 7,3%
ST2580 FTO bei A92 46,3% 1,5% 27,8% 16,6% 7,9%
ED19 nordwestl. Eitting 52,9% 3,6% 13,4% 30,1% 0,0%
ED19 Mitterlern 54,4% 2,9% 22,0% 11,1% 9,6%
GV Eitting-Berglern 46,9% 6,3% 13,8% 26,2% 6,7%
ST2331 sudl. Glaslern 53,6% 3,3% 8,1% 29,2% 5,8%
ST2082 Tittenkofen-Reichenkirchen 45,5% 5,3% 16,7% 30,2% 2,4%
B388 0stl. Unterstrogn 63,5% 1,7% 11,0% 16,8% 7,0%
ED27 sudostl. Bockhorn 62,7% 0,7% 0,0% 35,7% 0,9%
ED20 sudl. Bockhorn 55,3% 4,3% 11,2% 17,2% 12,0%
GV Salmannskirchen-Kinzlbach 59,1% 3,4% 4,9% 22,9% 9,7%
ST2084 Ammersdorf 29,0% 5,5% 20,6% 26,2% 18,6%
ED14 Indorf 43,5% 4,4% 15,5% 33,3% 3,4%
ST2331 sudl. Pretzen 32,8% 4,8% 7,3% 50,2% 5,0%
GV Pretzen-Singlding 34,9% 5,4% 20,3% 28,6% 10,8%
ST2080 Aufhausen-Hofsingelding 52,9% 2,8% 15,5% 21,9% 6,9%
ST2580 sudl. Oberneuching 37,0% 3,1% 24,0% 24,8% 11,1%
ST2082 0stl. Niederneuching 47,2% 2,5% 14,6% 22,9% 12,8%
B388 Parkplatz 6stl. Moosinning 57,5% 2,6% 13,2% 22,2% 4,5%
ED7 westl. Aufkirchen 36,0% 3,1% 14,9% 37, 7% 8,3%
ED9 Niederding 62,4% 5,0% 15,6% 15,4% 1,6%
GV Reisen-Niederding 63,7% 0,8% 6,5% 21,7% 7,4%

Tab. 2: Fahrtzweckauswertung

Die Verteilung der Fahrtzwecke bestatigt die groRe Bedeutung der arbeitsgebundenen
Fahrten.

Damit insbesondere die zum Flughafen orientierten Verkehre realitatsnah im Verkehrs-
modell abgebildet werden kdnnen, wurden die Verkehre zum Flughafen spezifisch abge-
fragt und ausgewertet. Weitere Ergebnisse und detaillierte Aussagen zum Flughafenver-
kehr sind im Kapitel 3.4.5 ausfuhrlich beschrieben.

Fahrtzweckauswertung nur Herkunft/Ziel Flughafen
von/zur . Hol-/ geschaftl. private .
Kordonpunkt/Befragungsstellen Arbeit Passagier Bringdienst | Erledigung | Erledigung sonstiges
Flughafen 58,6% 5,0% 17,2% 10,7% 7,5% 1,0%

Tab. 3: Fahrtzweckauswertung — Flughafen orientierte Verkehre

Von besonderer Bedeutung sind nicht nur die Kfz-Belastungen in ihrer absoluten Grolie,
sondern auch die Verkehrsbeziehungen, d.h. die Frage nach Quelle und Ziel der einzel-
nen Fahrten.

Die einzelnen Orte wurden bei der Auswertung zur besseren Ubersichtlichkeit den jeweili-
gen Gemeinden und Landkreisen zugeordnet und in einer groben Fahrtenmatrix darge-
stellt.
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Nachfolgend werden die Verkehrsbeziehungen an den einzelnen Befragungsstellen zur
Erlauterung der Materie grafisch dargestellt.
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Abb. 7:

Befragungsrichtung stadteinwarts

Befragungsstelle 1 ED 5 nérdlich Schwaigerloh
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Abb. 8:

Befragungsrichtung stadteinwarts

Befragungsstelle 2 St 2584 Tankstelle

24



Institut fir Verkehrsplanung I: OBERM EYER

St 2084 westl. Schwaigermoos
(Befragungsstelle 3)

Rest Deutschland
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Flughafen

Landkreis Erding
(auf3erhalb Kordon)
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Befragungsrichtung stadtauswarts

Abb. 9: Befragungsstelle 3 St 2084 westl. Schwaigermoos

St 2580 FTO bei A92
(Befragungsstelle 4)
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Befragungsrichtung stadtauswarts

Abb. 10: Befragungsstelle 4 St 2580 FTO bei A92
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ED 19 nordwestl. Eitting
(Befragungsstelle 5)
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Abb. 11: Befragungsstelle 5 ED 19 nordwestl. Eitting

Befragungsrichtung stadteinwarts

ED 19 Mitterlern
(Befragungsstelle 6)
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Abb. 12: Befragungsstelle 6 ED 19 Mitterlern

Befragungsrichtung stadtauswarts

26



Institut fir Verkehrsplanung

L= OBERMEYER

GVS Eitting-Berglern
(Befragungsstelle 7)
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Abb. 13: Befragungsstelle 7 GVS Eitting - Berglern

Befragungsrichtung stadtauswarts

St 2331 siidl. Glaslern
(Befragungsstelle 8)
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Abb. 14: Befragungsstelle 8 St 2331 sudl. Glaslern

Befragungsrichtung stadtauswarts
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Befragungsrichtung stadtauswarts

Befragungsstelle 9 St 2082 Tittenkofen-Reichenkirchen

B 388 Ostl. Unterstrogn
(Befragungsstelle 10)
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Abb. 16: Befragungsstelle 10 B 388 Ostl. Unterstrogn

Befragungsrichtung stadtauswarts
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ED 27 stidostl. Bockhorn
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Abb. 17: Befragungsstelle 11 ED 27 sudéstl. Bockhorn

ED 20 sidl. Bockhorn
(Befragungsstelle 12)
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Befragungsrichtung stadteinwarts

Abb. 18: Befragungsstelle 12 ED 20 sudl. Bockhorn
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Abb. 19:

Befragungsrichtung stadtauswarts

Befragungsstelle 13 GVS Salmannskirchen-Kinzlbach

St 2084 Ammersdorf
(Befragungsstelle 14)

Sonstige

Ubrige Landkreise Oberbayern
Landkreis Muhldorf

Landkreis Freising

Landkreis Ebersberg

Nordlicher Landkreis Miinchen

Stadt Miinchen

Flughafen

Landkreis Erding (auRerhalb Kordon)
Erding innerhalb Kordon

20%

0% 10%

50%

30% 40% 60%

Abb. 20: Befragungsstelle 14 St 2084 Ammersdorf

Befragungsrichtung stadtauswarts
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ED 14 Indorf
(Befragungsstelle 15)
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Befragungsrichtung stadtauswérts

Abb. 21: Befragungsstelle 15 ED 14 Indorf

St 2331 sudl. Pretzen
(Befragungsstelle 16)
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Abb. 22: Befragungsstelle 16 St 2331 suidl. Pretzen
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GVS PretzenSinglding
(Befragungsstelle 17)
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Abb. 23: Befragungsstelle 17 GVS Pretzen Singlding

St 2080 Aufhausen-Hofsingelding
(Befragungsstelle 18)
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Abb. 24: Befragungsstelle 18 St 2080 Aufhausen-Hofsingelding
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Abb. 25: Befragungsstelle 19 St 2580 stidl. Oberneuching
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Befragungsrichtung stadteinwarts
Abb. 26: Befragungsstelle 20 St 2082 6stl. Niederneuching
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Befragungsrichtung stadteinwarts

Befragungsstelle 21 B 388 Parkplatz dstl. Moosinning

ED 7 westl. Aufkirchen
(Befragungsstellen 22)
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Abb. 28: Befragungsstelle 22 ED 7 westl. Aufkirchen

Befragungsrichtung stadtauswarts
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ED 9 Niederding
(Befragungsstelle 23)
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Abb. 29: Befragungsstelle 23 ED 9 Niederding
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Abb. 30: Befragungsstelle 24 GVS Reisen-Niederding

Befragungsrichtung stadteinwarts
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Flughafen
(Befragungsstelle 25)

Sonstige

Ubrige Landkreise Oberbayern
Landkreis Muhldorf

Landkreis Freising

Landkreis Ebersberg
Landkreis Landshut

Nordlicher Landkreis Miinchen
Stadt Miinchen

Flughafen 50%

Landkreis Erding (aul3erhalb Kordon)

Erding innerhalb Kordon 14%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%

Befragungsrichtung stadteinwarts
Abb. 31: Befragungsstelle 25 St 2584 Flughafen

Die Befragungsstelle B2 Flughafen Erdinger Allee wurde in zwei Befragungsstellen ge-
splittet, wobei die Befragungsstelle 25 den rein flughafenbezogenen Kfz-Verkehr zeigt.

An den ubrigen 23 Befragungsstellen betrdgt der prozentuale Anteil des Flughafenver-
kehrs unter 10%. Hier dominieren eindeutig Fahrten im Landkreis Erding innerhalb und
auBBerhalb des Untersuchungskordons sowie Landkreis Freising, welche ausschlie3lich
regionale Verkehrsbeziehungen darstellen. Die Ubrigen Kfz-Fahrten von / zum Landkreis
Munchen und Stadt Miinchen sowie zu weiteren Landkreisen um Erding liegen prozentual
betrachtet gré3tenteils unter 10%.
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Den gesamten Fahrtbeziehungen liegen folgende Fahrtzwecke zugrunde.

Fahrtzweck ohne Flughafenverkehr:

Arbeit

Geschatftliche Erledigung
Private Erledigung und Einkauf

Freizeit
Ausbildung

47,5%
16,9%
24,4%
7,6%
3,6%

7,60  36%

16,9%

24,4%
47,5%

B von/zur Arbeit

B Geschéftliche Erledigung

O Private Erledigung und Einkauf
O von/zur Freizeitbeschaftigung

B von/zur Ausbildung

Abb. 32: Fahrtzweckverteilung

Fahrtzweck nur Flughafenverkehr:

Arbeit 59,3%

Geschétftliche Erledigung 6,8%

Private Erledigung und Einkauf 6,8%

Passagier 12,0%

Hol-/Bringdienst 13,3%

Sonstiges 1,8%
13,3% 1,8%

12,0%

6,8%

6,8%

59,3%

@ von/zur Arbeit

B Geschaftliche Erledigung

0O Private Erledigung und Einkauf
@ Passagier

@ Hol-/Bringdienst

O Sonstiges

Abb. 33: Fahrtzweckverteilung

Der Anteil der arbeitsplatzgebundenen Fahrten betrdgt im allgemeinen Verkehr 47,5%.
Private Erledigung ist mit 24,4% an den Ortsveranderungen beteiligt.

Die Ortsveranderungen, die im Zusammenhang mit den Arbeitswegen stehen, bestimmen
also das Verkehrsgeschehen im ein- und ausstrahlenden Verkehr.

Der Anteil des Schwerverkehrs betragt bezogen auf das Gesamtverkehrsaufkommen ca.

5%.

37



Institut fur Verkehrsplanung I—. OBERM EYER

Der durchschnittliche PKW Besetzungsgrad am Kordon liegt bei 1,29 Personen/Pkw.

Die Ergebnisse der Befragung wurden zur weiteren Analyse in einem mehrstufigen Ver-
fahren auf den 24-Stunden-Wert hochgerechnet.

3.3.3 Knotenpunktzahlungen

An insgesamt 13 Knotenpunkten wurden die Verkehrsstrome getrennt nach Fahrtrichtun-
gen und Verkehrsmitteln erfasst. Die Lage der Zahlstellen ist in der Abbildung 4 darge-
stellt.

Die nachfolgend aufgelisteten Knotenstromzahlungen fanden auf3erhalb der Stadt Erding
in den Zeitrdumen von 06:00 Uhr — 09:00 Uhr, 11:30 Uhr — 14:00 Uhr und 15:30 Uhr —
19:00 Uhr an folgenden Kreuzungen / Einmiindungen statt:

K1 FTO / St 2084

K2 St 2580/ St 2584

K3 ED 19/ GVS Eichenkofen
K4 St 2331/ED 2

K5 St 2331 / Eittinger Stral3e
K6 St 2082 / GVS Eichenkofen
K7 B 388/ ED 20

K8 St 2084 / ED 20

K9 FTO /B 388

K10 FTO/ED7

K11 FTO/ED?9

K12 ED 9/von-/nach Schwaig
K13 EDS5/ED9

Zusatzlich wurden im Rahmen der Fortschreibung des VEP Erding an weiteren 23 Kno-
tenpunkten Zahlungen durchgefihrt, die zur Modellkalibrierung dringend notwendig wa-
ren. Die nachfolgende Abbildung zeigt die Lage der innerstadtischen Knotenpunkte:
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Anzahl und Lage der innerstadtischen Knotenpunktzéhlungen

Abb. 34:
39

\M

=
sl ot Ao tador




Institut fur Verkehrsplanung I—. OBERM EYER

Folgende Knotenpunkte wurden innerhalb der drei Befragungs-/ Zahlintervalle erfasst:

K10 B 388 / Am Altwasser (nur Abbiegestrome)

K11 B 388/ Ardeostral3e (nur Abbiegestrome)

K12 Haager Stral3e / Ardeostral3e

K13 Anton-Bruckner-StralRe / Alte Rémer Stral3e (nur Abbiegestrome)
K14 Anton-Bruckner-StraRe / Am Stadion (nur Abbiegestréme)

K15 Anton-Bruckner-StralRe / Johann-Sebastian-Bach-Stral3e (nur Abbiegestrome)
K16 Freisinger Stral3e / Melkstattstral3e

K17 Anton-Bruckner-StralRe / DorfstralRe (nur Abbiegestréme)

K18 Munchener Stral3e / Dachauer Stral3e

K19 Miinchener Stral3e / Schlossallee (nur Abbiegestréme)

K20 Schlossallee / Pretzener Stral3e

K21 Lange Feldstral3e / Pretzener StralRe

K22 B 388 / Berghamer StralR3e (nur Abbiegestrome)

K23 B 388 / St 2331 / Pretzener Stral3e

K24 Haager StralRe / Wilhelm-Dietz-Straf3e (nur Abbiegestrome)

K25 Haager StraRe / Am Bahnhof (nur Abbiegestrome)

K26 Dorfener Stral3e / Am Bahnhof

K27 B 388 / Dorfener StralRe / St 2084

Zur gesicherten Hochrechnung der stadtischen Verkehrsstrome von Erding auf 24 Stun-
den-Werte wurden daruiber hinaus an folgenden Knotenpunkten tber 14 Stunden gezabhilt:

K1 Anton-Bruckner-Straf3e / Dorfener Straf3e / Rotkreuzstrafle
K2 Anton-Bruckner-Stral3e / Sigwolfstral3e

K3 Dachauer Straf3e / Sigwolfstral3e

K4 Am Wasserwerk / Minchner StralRe / BahnhofstralRe

K5 Lange Zeile / Schrannenplatz / Friedrich-Fischer-Stral3e

Die Hochrechnung der 8-Stunden Werte auf den 24-Stunden-Verkehr erfolgte mit den
Faktoren aus den 14-Stunden-Z&hlungen bzw. aus den automatischen 24-Stundenquer-
schnittsz&hlungen sowie mit Faktoren, die fur den Untersuchungsraum typisch sind
(Kenntnisse aus friheren Verkehrsuntersuchungen).

Die hochgerechneten Ergebnisse der Knotenpunktzéhlungen werden als Strombelastun-
gen, nach Gesamt- und Schwerverkehr differenziert ausgewertet.

Die nachfolgende Abbildung zeigt beispielhaft die Darstellungsweise der Knotenstromgra-
phiken.
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Abb. 35: Beispielhafte Darstellung von Knotenstromzahlung K7-B 388/ED 20 bei
Unterstrogn Kfz/24h
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Abb. 36: Beispielhafte Darstellung von Knotenstromzahlung Schwerverkehr K7-

B 388/ED 20, SV-Kfz/24h
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3.3.4 Begleitende Querschnittszahlungen

Erganzend zur Befragung wurden an den Kordonstellen die begleitenden Querschnitts-
zahlungen Uber den Zeitraum von 06:00 Uhr — 20:00 Uhr durchgefihrt.

Die Querschnittszahlstellen befanden sich auf gleicher Hohe zu den Standorten der Be-
fragungsstellen.

ZOAT_Erdng_Guersts sumgecruckt am 08.07.2008 16,44 GANGLINIE INGEVOST

Landkreis Erding (Bauvorhaben KreisstraBe EDS9)
Zahistelle: Q10 B388 Unterstrogn

Zahitag: Donnerstag, 02.04.2009

Zahizeit: 06:00 Uhr - 20:00 Uhr

Fahrtrichtung Grunbach Fahrtrichtung Erding

pro 15 Min s Pro15 Min.
SV KF KFZ sV
0 0 0s:0d 1 o 0
0 0 i o o
0 0 o o
0 0 0o o
5 16 0s:04 1 142 10
4 22 Il 1 147 9
7 3 197 7
2 25 187 7
5 34 07:01 178 6
5 34 195 8
6 34 ] 204 12
4 37 165 9
10 52 ] 131 5
8 35 104 7
6 34 103 8
7 29 102 5
4 35 89 6
10 44 755
3 49 80 4
8 45 1 71 5
8 40 72 7
4 50 54 5
13 61 [ 61 4
8 48 1 61 4
9 64 [ 50 5
11 68 [ 50 10
) 74 [ I 42 5
1 60 I H 49 5
4 62 | 12:09 1 i 55 7
11 59 | ] i 70 7
10 76 T 58 6
8 98 I i 59 12
3 64 [13:04 ! 756
5 69 i 64 5
4 61 T i 59 8
10 74 [ ] i 717
7 77 I 14:04 T i 65 7
9 82 [ I i 55 9
s 70 I i 61 10
4 B4 - i 64 4
1 89 [15:04 i 65 12
6 79 | i 6 6
3 105 I | i 54 6
11137 [ { 57 7
8 134 I 16:0 i 63 6
16 142 I i .
4 185 [ | 58 7
7 172 I | | 69 5
5 165 T 17:04 i 50 2
7 167 [ 55 6
8 158 T 78 6
10 164 [ | 717
4 154 1 18:00 56 4
3 151 I 1 56 4
5 150 [ 59 3
2 129 | 41 3
6 112 L 19:04 i 65 1
5 98 [ T i 6 1
1 86 [ i 31 2
3 7 T 33 o
0 [ 20:04 o 0
0 0 o o
0 0 o o
0 0 o o
0 0 21:04 o o
0 0 o o
0 0 o o
0 0 Zeit i 0o o
377 4543 Summe 14h S027 1/ 712 Summe 14h 4484 335
83 - SV-Anteilin % -1 79 SV - Anteil in % - 75
23 689 Spitzenstundenanteil abs. 921 / 43 Spitzenstundenanteil abs. 232 20
Spitzenstundenanteil KFZ in % 102 7 -

KFZ /1 SV
Summe beide Richtungen

Abb. 37: Ganglinie Querschnittszahlung Q10 - Beispiel

14-Stunden

Querschnitt Fahrtrichtung Kordon [Kfz SV

Q10 Griinbach aus 4543 377

(B 388 ostl. . _
Unterstrogn) Erding ein 4484 335
Tab. 4: Querschnittszahlung an einer Befragungsstelle
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Abb. 38: Hochrechnung der Querschnittszahlung (Kfz/24-Stunden)

Basierend auf den Ergebnissen der automatischen Querschnittsz&hlungen tber 24 Stun-
den sowie unter Bertcksichtigung der amtlichen StraRenverkehrszahlungen 2005 erfolgte
die Hochrechnung der 14-Stunden-Zahlungen auf 24-Stunden-Verkehr werktags mit den
Faktoren 1,07 — 1,17 im Personenverkehr und mit den Faktoren 1,09 — 1,12 im Schwer-

verkehr, je nach der Erhebungsstelle.

Mit den Ergebnissen der Querschnittszahlung konnte die Hochrechnung der Befragungs-

daten abgesichert werden.

Der SV — Anteil lag je nach Erhebungsstelle zwischen 3%(Q18) und 13%(Q05).

Die folgenden Abbildungen zeigen das erhobene Verkehrsaufkommen an den gezahlten
StralRenquerschnitten von 20 Befragungsstellen. Getrennt fir den Kfz- und Schwerver-

kehr/24h.
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Abb. 40: Querschnittszahlung, Kfz/24h
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3.3.5 Automatische Querschnittzahlungen

Erganzend zur Befragung und Querschnitts-/Knotenpunktzahlung wurde Uber den Zeit-
raum 24h automatische Querschnittszahlungen an ausgewahlten in Ost-West-Richtung
verlaufenden Verbindungsstraf3en (z.B. ED 20 und ED 2 bei Berglern) durchgefihrt, um
einen genauen Aufschluss Uber die Verkehrsbelastung auf dem nachgeordneten Stra-
Bennetz genau zu erhalten.

Folgende Standorte wurden fir die automatischen Zahlungen ausgewahlt:

e GVS bei Mitterler

o Kreisstral’e ED 2 zwischen Berglern und Psenlern
e GVS Tittenkofen — Eichenkofen

e GVS Oberding - Halbergmoos

Mit den Ergebnissen konnte die Hochrechnung der tbrigen Zahldaten weiter abgesichert
werden.

Landkreis Erding (KreisstraRe ED99)
Dauerquerschnittszahlung von Mo., 30.03.09 bis Mo., 06.04.09
Querschnitt: Mitterlern (A) DZ "A"

Zusammenfassung der Erhebungstage

24h-Betrachtung
Fahrtrichtung Westen Fahrtrichtung Osten beide Fahrtrichtungen

Tag KFZ/24h SV/24h KFZ/24h SVi24h KFZ/24h SV/24h
Mo 30.03.09 1.053 82 1.010 67 2.063 149
Di 31.03.09 1.079 85 1.077 85 2.156 170
Mi 01.04.09 1.069 111 1.050 96 2.119 207
Do 02.04.09 1.139 101 1.135 90 2.274 191
Fr03.04.09 1.170 97 1.170 88 2.340 185
Sa 04.04.09 788 36 757 26 1.545 62
So 05.04.09 607 6 594 4 1.201 10
DTV ae Tage 986 74 970 65 1.957 139
DTV yerdags 1.102 95 1.088 85 2.190 180
DTV pipo 1.096 99 1.087 90 2.183 189
DTV gaso 698 21 676 15 1.373 36

2.156
2274
2.340
2190
2183

2,500 1

] 2063
2.119
1957
i 1139
1.135
| 1170
1.170

2.000 A

| 1053
1.079
1.077

| 1069
1050

1.500 4

1.000 4

500 4} |

o
= 2
o

I |

Mo 30.03.09
i31.03.00
Mi010409
Fr2.0400
Sa04.0400
S0 05,0400
DTV werktags
DTVDHD
DTVSas
300308
Di31.0309
Mi01.0409
Do020409
Fr2.0400
52040409
0 05.0400

DTV alle Tage
Mo

@

Wochenganglinie OKFZ/24h @SV/24h Wochenganglinie (richtungsgetr.) BKFZ/24h BKFZi24h

Abb. 43: Zusammenfassung der Ergebnisse — automatische Zahlung GVS Mitterlern
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Landkreis Erding (KreisstraRe EDS9)
Dauerquerschnittszahlung von Mo., 30.03.09 bis Mo., 06.04.09
Querschnitt: ED2 zw. Berglern und Psenlern (B) DZ "B"
Zusammenfassung der Erhebungstage

24h-Betrachtun
Fahrtrichtung VWesten Fahrtrichtung Osten beide Fahrtrichtungen

'_I'Q KFZ/24h SVi24h KFZ/24h S\V/24h KFZ/24h S\V/24h
Mo 30.03.09 1.810 36 1.883 53 3.693 89
Di 31.03.09 1.833 36 1.902 42 3.735 78
Mi 01.04.09 1.839 42 1.872 51 3.711 93
Do 02.04.09 1.879 42 2.003 59 3.882 101
Fr 03.04.09 2.009 34 2.068 58 4.077 92
Sa 04.04.09 1.414 13 1.516 17 2.930 30
So 05.04.09 1.000 2 1.106 8 2.106 10
DTV e tage 1.683 29 1.764 41 3.448 70
DTV yendags 1.874 38 1.946 53 3.820 91
DTV pipo 1.850 40 1.926 51 3.776 91
DTV gaq0 1.207 8 1.311 13 2.518 20

=
o M~
4000 {5 © @ 2 3 2 5% 82 8% o &
3500 - S x e
3.000 4
2.500 A e
2.000 4
1,500 A
1.000 A 00
500 4 5
0 +H= %
i 8§ % ¢ ¢ @ E 4 & g gz g 8 3 3 g
8 5 5 § g g g 3 H 2 2 2 2 2 2 3 g &
W ERE= Y A 2 A : 8 B ¢ & E B
Wochenganglinie QKFZ/24h  @SV/24h Wochenganglinie (richtungsgetr.) BOKFZ/24h BKFZi24h
Abb. 44: Zusammenfassung der Ergebnisse automatische Zéahlung ED 2 zw. Berg-

lern und Psenlern
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Landkreis Erding (KreisstralRe EDS9)
Dauerquerschnittszahlung von Mo., 30.03.09 bis Mo., 06.04.09
Querschnitt: GVS Tittenkofen - Eichenkofen DZ “C™
Zusammenfassung der Erhebungstage

24h-Betrachtung
Fahrtrichtung Eichenkofen | Fahririchtung Tittenkofen beide Fahrtrichtungen
Tag KFZ/24h S\V/24h KFZ/24h SV/24h KFZ/24h SV/24h
Mo 30.03.09 1.075) 104 1.035) 95 2110 199
Di 31.03.09 1.084] 122 1.120) 140 2.204 262
Mi 01.04.09 1.130) 109 1.118) 109 2.248 218
Do 02.04.09 1.083] 137 1.099 131 2.182 268
Fr 03.04.09 1.111 108 1.220 128 2.331 236
Sa 04.04.09 646 33 716 54 1.362 87
So 05.04.09 540 6 658 10 1.198 16
DTV e Tage 953 88 995 95 1.948 184
DTV yiendags 1.097| 118 1.118 121 2215 237
DTV piog 1.099 123 1.112 127 2211 249
DTV c a0 593 20 687 32 1.280 52
o % % g 8 2 = =
2500 yE—Eh——=—ai o S R e
2000 1 = - = = = S
1500 A = o .u:3 B
o0 % o0
1.000 A £
soo 42 i< 2 N }
04 o I o o | & b
g 9 g 2 &7 2 2 : & 2 9 8 g g g g g g
Wochenganglinie OKFZ/24h  ASV/24h Wochenganglinie (richtungsgetr.) BKFZ/24h BKFZ{24h
Abb. 45: Zusammenfassung der Ergebnisse — automatische Zéahlung GVS Titten-

kofen — Eichenkofen

48



Institut fur Verkehrsplanung I—. OBERM EYER

Landkreis Erding (KreisstraRe ED99)
Dauerquerschnittszahlung von Mi., 06.05.09 bis Mo., 11.05.09
Querschnitt: GVS Oberding - Hallbergmoos DZ “D"
Zusammenfassung der Erhebungstage

24h-Betrachtung
Fahrtricht. Hallbergmoos Fahrtrichtung Oberding beide Fahririchtungen

[Tag KFZ/24h SV/24h KFZ/24h SV/24h KFZ/24h SV/24h
Mi 06.05.09 580 15 569 20 1.149 35
Do 07.05.09 699 33 743 30 1.442 63
Fr 08.05.09 661 35 657 24 1.318 59
Sa 09.05.09 413 16 401 15 814 31
So 10.05.09 392 4 374 0 766 4
Mo 11.05.09 594 23 619 22 1.213 45
DTV e 1age 557 21 561 19 1.117 40
DTV yendags 634 27 647 24 1.281 51
DTV pipg 640 24 656 25 1.296 49
DTV 5520 403 10 388 8 790 18

2
1.600 ~ 200 D i e
© ©O© W (=2
1.400 4 700 2 2 0. LR 35
g 0 8 w
1.200 4 = 00
1.000 1 e S e s
300 a0 £
600 A 200
400 A 200
200 A 0o
O v o
8 5 g 8 g = 2 z 2 > 2 S 2 g g 2
I - I
Wochenganglinie OKFZ/24h  @SV/24h Wochenganglinie {richtungsgetr.) BOKFZ/24h BKFZ/24h
Abb. 46: Zusammenfassung der Ergebnisse — automatische Z&hlung GVS Oberding

und Halbergmoos
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Erganzend zu den durchgefuhrten automatischen Querschnittszahlungen wurden die Uber
das ganze Jahr laufende automatische Verkehrszahlung der Autobahndirektion Stidbay-
ern an der Erdinger Allee herangezogen, um die im April/Mai erhobenen Verkehrszahlen
im Vergleich zum Jahresdurchschnitt plausibel einordnen zu kénnen.

Automatische Zahlwerte Autobahndirektion Mai-Juni 2009
Ermittlung Hochrechnung St2584

24h

Richtung Erding Richtung Flughafen

Kfz Lkw Kfz Lkw
01. Mai Freitag 7865 455 7751 328
02. Mai Samstag 7297 610 7161 531
03. Mai Sonntag 8153 413 8037 412
04. Mai Montag 11918 1577 12193 1531
05. Mai Dienstag 11919 1541 11961 1471
06. Mai Mittwoch 12081 1570 11846 1467
07. Mai Donnerstag 12178 1567 12073 1463
08. Mai Freitag 12300 1604 11894 1392
Abb. 47: Automatische Zahlung Erdinger Allee lUber das ganze Jahr 2009.

Die Abbildung zeigt deutlich, dass die Verkehrserhebungen in den Monaten mit héherem
Verkehrsaufkommen stattgefunden haben. An der Erdinger Allee speziell wurde der 24-
Stundenwert von 24.300 Kfz/24h (Donnerstag) aus der automatischen Querschnittszah-
lung zur Hochrechnung der 9-Stunden-Befragungsintervalle verwendet.

3.4 Auswertung des Gesamtverkehrsaufkommens

3.4.1 Allgemein

Die erhobenen Befragungsdaten wurden auf die Plausibilitat der Herkunft- und Zielanga-
ben geprift und auf der Basis der Verkehrszelleneinteilung verschliisselt. Die Hochrech-
nung erfolgte auf der Basis der begleitenden Querschnittszahlungen zur Befragung sowie
der automatischen Querschnittszahlungen.

Fur die einzelnen Befragungsstellen wurden die Teilstreckenmatrizen erzeugt, die dann
zu einer Kordonmatrix mittels eines zweistufigen Verfahrens umgerechnet wurden.

Durch die erhobenen Verkehrsdaten wird ein detaillierter Uberblick tber die Verkehrs-
nachfrage geschaffen.

Die Auswertung des vorhandenen Kfz-Verkehrs erfolgte als Summe von Personen- und
Schwerverkehr in Form einer Beziehungsmatrix.

Die folgende Tabelle zeigt das Verkehrsaufkommen im Analysezustand 2009, aufgeglie-
dert nach den einzelnen Verkehrsarten Binnenverkehr, Ziel-/ Quellverkehr und Durch-
gangsverkehr im Untersuchungsgebiet, welches im Wesentlichen durch die Grenze des
Befragungskordons gebildet wird.
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Abb. 48: Erlauterungsbild Ziel-/QV/DV/BV
MIV (Kfz/24h) %
Binnenverkehr ,
(inkl. Wirtschaftsverkehr) 84.500 43%
Ziel-/Quellverkehr )
(incl. Flughafen) 83.000 42%
Durchgangsverkehr .
(incl. Flughafen) 28.200 15%
Summe 196.000 100%
Tab. 5: Verkehrsaufkommen in Kfz-Fahrten / 24h, getrennt nach Verkehrsarten

Im Vergleich der Verkehrsarten zeigt sich die Uberragende Bedeutung des Binnen- und
Quell-/Zielverkehrs mit einem prozentualen Anteil von jeweils tUber 40%. Das Durch-
gangsverkehrsvolumen im gesamten Untersuchungsgebiet betrégt ohne Flughafen ca.
10% vom Gesamtverkehrsaufkommen und ca. 15% mit Beriicksichtigung des Flughafens
Munchen. Das flughafenbezogene Verkehrsaufkommen selbst betragt ca. 13.800 Kfz/24h
und nimmt mit ca. 7% des Gesamtverkehrsaufkommens keine dominante Stellung im
Verkehrsgeschehen ein.

Der Schwerverkehrsanteil lag bei ca. 5% am Gesamtverkehrsaufkommen. Es ist daher
davon auszugehen, dass der Anteil des Mautfllichtlingsverkehrs vernachlassigbar ist.

51



Institut fur Verkehrsplanung I—. OBERM EYER

3.4.2 Quell-/Zielverkehr

42% des erfassten Verkehrs ist als Quell-/Zielverkehr zu bezeichnen. Dies sind alle Ver-
kehre, welche im Untersuchungsgebiet entstehen.

Im Einzelnen sind folgende bedeutende Anteile des Quell-/Zielverkehrs an diesen Quer-
schnitten hervorzuheben.

Q21/B21 - B 388 Richtung Moosinning mit ca. 9.500 Kfz/24h (63%) an der Gesamtquer-
schnittsbelastung
Q2/B2 — St2584 von/nach Flughafen mit ca. 4.200 Kfz/24h (40%) an der Gesamtquer-
schnittsbelastung
Q20/B20 — St2082 von/nach Neuching mit ca. 3.200Kfz/24h (32%) an der Gesamtquer-
schnittsbelastung

Im Allgemeinen ist festzustellen, dass die Verkehrsbeziehungen an den einzelnen Kor-
donstellen grofitenteils von/nach der Stadt Erding orientiert sind.

Folgende Abbildungen zeigen die starksten Verkehrsbeziehungen im allgemeinen Ver-
kehr (ohne Flughafen) an ausgewahlten Kordonstellen.
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Abb. 49: Verkehrsspinne Kfz am Kordon Q2/B2 - St 2584, Kfz/24h.
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Abb. 50: Verkehrsspinne Kfz am Kordon Q3/B3 - St 2084, Kfz/24h.
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Abb. 51: Verkehrsspinne Kfz am Kordon Q4/B4 - St 2580 (FTO), Kfz/24h.

Abb. 52: Verkehrsspinne Kfz am Kordon Q10/B10 - B 388, Kfz/24h.
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Abb. 53: Verkehrsspinne Kfz am Kordon Q14/B14 - St 2084, Kfz/24h.

Abb. 54: Verkehrsspinne Kfz am Kordon Q16/B16 - St 2331, Kfz/24h.
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Abb. 55: Verkehrsspinne Kfz am Kordon Q18/B18 - St 2080, Kfz/24h.

Abb. 56: Verkehrsspinne Kfz am Kordon Q20/B20 - St 2082, Kfz/24h.
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Abb. 57: Verkehrsspinne Kfz am Kordon Q21/B21 - B 388, Kfz/24h.

3.4.3 Durchgangsverkehr

Die graphische Darstellung der hochgerechneten Befragungsergebnisse auf einen durch-
schnittlichen Werktag zeigt, dass der Durchgangsverkehr durch das vom sog. Auf3enkor-
don begrenzte Untersuchungsgebiet auf bestimmte Verkehrsachsen das Untersuchungs-
gebiet zweimal belastet (beim Ein- und ein zweites Mal beim Ausfahren).

Bezogen auf das Untersuchungsgebiet dominiert die Verkehrsbeziehung zwischen der
St2084 von/zum Flughafen und der St 2580 (FTO) mit ca. 4.500 Kfz/24h und die Ver-
kehrsbeziehung im Zuge der B 388 mit ca. 2.150 Kfz/24h.

Die verkehrlichen Beziehungen der einzelnen Kordonstellen untereinander, ist aus den
Abbildungen 58 und 59 zu entnehmen.
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Abb. 58:

Verkehrsspinne - Durchgangsverkehr Schwerverkehr—SV-Kfz/24h

Abb. 59:
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15% des erfassten Verkehrs ist Durchgangsverkehr. Aus der Auswertung der Verkehrsre-
lationen ist zu entnehmen, dass es sich hierbei Uberwiegend um regional bezogenen
Durchgangsverkehr handelt. Die starksten Beziehungen im Durchgangsverkehr treten
zwischen Flughafen und AS Erding an der BAB A92 sowie im Zuge der B 388 auf. Die fur
die kunftige Nordumfahrung relevanten Durchgangsbeziehungen kommen aus dem nord-
Ostlichen Raum Uber die St 2084, ED 27 und B 388 mit Ziel Flughafen bzw. weiter Rich-
tung Stadt Freising und Umgebung.

Beim Schwerverkehr sind keine ausgepragten Durchgangsrelationen zu identifizieren. Die
Belastungswerte liegen Uberwiegend zwischen 10 SV/24h und 150 SV/24h. Lediglich im
Zuge der B 388 ist im Vergleich zu allen tbrigen Fahrtrelationen ein vergleichsweise ho-
her Wert von knapp 300 SV/24h zu verzeichnen. Hier bestétigt sich die Vermutung, dass
der Anteil des Mautfliichtlingsverkehrs zu vernachlassigen ist.

3.4.4 Binnenverkehr

Die Ermittlung des Binnenverkehrsaufkommens erfolgte iterativ in mehreren Arbeitsschrit-
ten:

Arbeitsschritt 1

Ubernahme des Binnenverkehrs aus der Haushaltsbefragung (2003), welche im
Rahmen des Verkehrsentwicklungsplans Erding (Teil 1, MIV-Analyse) durchge-
fuhrt wurde

Arbeitsschritt 2

Umwandlung des Ziel-/Quellverkehrs aus der MIV-Befragung (2003) bezogen auf
den kleinen Befragungskordon 2003, welche ebenfalls im Rahmen des Verkehrs-
entwicklungsplans Erding (Teil 1, MIV-Analyse) durchgefiihrt wurde, zum Binnen-
verkehr bezogen auf den grofl3eren Befragungskordon 2009

Arbeitsschritt 3
Erstellung der Binnenverkehrsmatrix 2003 bezogen auf den Befragungskordon
2009

e Arbeitsschritt 4
Hochrechnung der modifizierten Binnenverkehrsmatrix 2003 (aus Arbeitsschritt 3)
anhand der Differenzbelastungen zwischen Z&hlung und Umlegung im Verkehrs-
modell 2009 und Abstimmung / Plausibilitatsprifung mit der NKU-Untersuchung
S-Bahn Erding - Freising

3.4.5 Flughafenbezogener Verkehr

Die Zusammensetzung des flughafenbezogenen Kfz-Verkehrs hinsichtlich Fahrtzweck
wurde befragungsstellenscharf ausgewertet und in der nachfolgenden Tabelle aufgelistet:
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Fahrtzweckauswertung nur Herkunft/Ziel Flughafen
von/zur . Hol-/ eschéftl. rivate .
Kordonpunkt/Befraungsstellen Arbeit Passagier Bringdienst Igrledigung ErlI)edigung sonstiges
ED5 nordl. Schwaigerloh 0,0% 51,1% 39,2% 9,8% 0,0% 0,0%
ST2584 Tankstelle 53,5% 12,5% 6,0% 10,0% 18,0% 0,0%
ST2084 westl. Schwaigermoos 100,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
ST2580 FTO bei A92 50,5% 17,6% 9,7% 8,8% 10,0% 3,4%
ED19 nordwestl. Eitting 54,1% 19,7% 7,2% 0,0% 19,0% 0,0%
ED19 Mitterlern 76,6% 0,0% 0,8% 10,9% 10,8% 0,9%
GV Eitting-Berglern 86,3% 1,1% 4,6% 3,4% 3,4% 1,1%
ST2331 sudl. Glaslern 100,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
ST2082 Tittenkofen-Reichenkirchen 82,1% 2,5% 6,2% 7,6% 0,0% 1,7%
B388 ostl. Unterstrogn 83,0% 6,8% 2,7% 1,0% 4,1% 2,4%
ED27 sudostl. Bockhorn 100,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
ED20 sudl. Bockhorn 70,9% 4,7% 3,3% 8,7% 6,9% 5,5%
GV Salmannskirchen-Kinzlbach 83,3% 0,0% 0,0% 8,4% 0,0% 8,4%
ST2084 Ammersdorf 87,7% 4,7% 0,0% 4,7% 2,9% 0,0%
ED14 Indorf 64,6% 12,1% 6,6% 7,1% 8,7% 1,0%
ST2331 sudl. Pretzen 100,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
GV Pretzen-Singlding 46,2% 0,0% 53,8% 0,0% 0,0% 0,0%
ST2080 Aufhausen-Hofsingelding 56,0% 2,2% 9,4% 10,1% 17,3% 5,1%
ST2580 sudl. Oberneuching 44,8% 18,1% 25,2% 10,2% 0,8% 0,9%
ST2082 6stl. Niederneuching 87,2% 0,0% 0,0% 12,8% 0,0% 0,0%
B388 Parkplatz 6stl. Moosinning 71,8% 7,3% 0,0% 11,5% 3,0% 6,3%
ED7 westl. Aufkirchen
ED9 Niederding
GV Reisen-Niederding 33,6% 0,0% 31,3% 18,7% 8,2% 8,2%
Flughafen 58,6% 5,0% 17,2% 10,7% 7,5% 1,0%
Tab. 6: Fahrtzwecke Flughafen

Die Verteilung der Fahrtzwecke mit Herkunft / Ziel Flughafen bestétigt wie schon beim
allgemeinen Kfz-Verkehr die grof3e Bedeutung der arbeitsgebundenen Fahrten.

Die nachfolgenden beiden Abbildungen zeigen die Herkunft-/Zielbeziehungen des Flugha-
fenverkehrs bezogen auf das Untersuchungsgebiet.
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Abb. 60: Quell-/Zielverkehr am Kordon - Flughafen, Kfz/24h
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Abb. 61; Quell-/Zielverkehr am Kordon - Flughafen Schwerverkehr, SV- Kfz/24h.

Der Einzugsbereich des Flughafen bezogenen Kfz-Verkehrs erstreckt sich tber das ge-
samte Untersuchungsgebiet. Beim Schwerverkehr dominiert alleinig die Beziehung zwi-
schen Flughafen und Gewerbegebiete Schwaig.

3.5 Verkehrsmodell/Netzeichung

Das im Rahmen dieser Untersuchung verwendete Netzmodel enthélt alle Daten des Ver-
kehrsangebotes:

e Zulassige Verkehrssysteme
o Verkehrszellen (Bezirke)

e Knoten

e Strecken

Es bildet damit die raumliche und zeitliche Struktur des Verkehrsangebotes ab.
Die Daten des Verkehrsangebotes konnen im Modell visualisiert und mit verschiedenen
Methoden interaktiv bearbeitet werden.

Als Beziehungsmatrix wurde die ermittelte Analyse — Matrix 2009 zugrunde gelegt. Somit
konnte die Kalibrierung des Modellnetzes vorgenommen werden.

Durch Abgleich mit den Werten aus den Querschnitts- und Knotenzahlungen wurde die
Plausibilitat der Wegewahl im Netz gepriift. Uber die Zeitwiderstande im Streckennetz
wurden die Knotenstrome und Querschnittswerte kalibriert. Die Eichung des Modellnetzes
wurde mit einem Korrelationsfaktor 0,92 (Verhéaltnis Zahlwert/Umlegungsergebnis) abge-
schlossen. Es handelt sich hierbei um die werktagliche Belastung.
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3.6 Gesamtverkehr im Untersuchungsgebiet

Mit den durchgeflihrten umfangreichen Zahlungen und Befragungen wurde eine wesentli-
che Grundlage flur die Beurteilung der aktuellen Verkehrslage im Untersuchungsgebiet
geschaffen.

Die Analyse des Verkehrsaufkommens und insbesondere der Verkehrsumlegung wurde
nach den folgenden Verkehrsarten differenziert betrachtet:

e Durchgangsverkehr
e Quell-/Zielverkehr — Verkehr von/nach Untersuchungsgebiet/Kordon
¢ Binnenverkehr — Verkehr innerhalb des Untersuchungsgebietes/Kordons.

Fur die Stadt Erding wurde der aus der Haushaltsbefragung ermittelte Binnenverkehr aus
dem Jahr 2003 auf das Jahr 2009 anhand der im Stadtgebiet vorgenommenen Verkehrs-
zahlungen madifiziert. Aus den Zahlergebnissen vom Jahr 2003 konnte ein Teil des Bin-
nenverkehrs innerhalb des Untersuchungsgebietes ermittelt werden. Der Restanteil des
Binnenverkehrs wurde aus dem Differenzbetrag zwischen dem Gesamtverkehr (Quer-
schnitts- und Knotenstromzéahlungen) innerhalb des Untersuchungsgebietes und dem
Uberértlichen Durchgangs-, Quell- und Zielverkehr berechnet.

Die Plausibilitat der Umlegungsergebnisse wurde anhand der vorhandenen Quer-
schnitts-/Knotenstromzahlungen sowie den Ergebnissen der amtlichen Stralenverkehrs-
z&hlung 2005 Uberprift. Zusammenfassend ist festzustellen, dass die modelltechnisch
umgelegten Analysedaten die gegenwartigen Verkehrsverhaltnisse sehr gut widerspie-
geln.

Die Abbildung 62 zeigt die im Rahmen der Analyse ermittelten Tagesbelastungen im
HauptstraRennetz des Untersuchungsgebiets im Umland der Stadt Erding.
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Abb. 62: Analyse Status Quo 2009,Kfz/24h

Die B 388 weist neben der FTO heute die hochste Verkehrsbelastung mit ca. 19.000 bis
20.000 Kfz/24h im Streckenabschnitt zwischen der St 2082 und St 2084 auf. Im Bereich
Unterstrogn bei Bockhorn hat die B 388 eine Querschnittsbelastung von ca. 10.300 bis
11.300 Kfz/24h. Die St 2331 aus Richtung BAB A92 ist im Bereich der Gemeinden Berg-
lern / Glaslern mit ca. 5.000 bis 6.000 Kfz/24h belastet und erreicht in der Ortsteildurch-
fahrt Langengeisling die héchste Belastung von knapp 11.000 Kfz/24h. Die ED 19 weist
ein durchschnittliches Verkehrsaufkommen im Bereich Eitting von ca. 6.300 Kfz/24h bis
7.200 Kfz/24h auf.

Im Zuge der inoffiziellen Nordumfahrung ED 20 bei Grucking und weiter auf den Gemein-
deverbindungsstraRen Tittenkofen — Eichenkofen — Eitting sind Belastungen zwischen
2.600 Kfz/24h und knapp 4.000 Kfz/24h festzustellen, die Uberwiegend als Durchgangs-
verkehrsfahrten stattfinden.
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Der Schwerverkehrsanteil liegt deutlich unter 10%. Lediglich auf der ED 19 Umfahrung
Eitting ist ein signifikant hherer Wert von ca. 12% bis 14% erhoben worden.

Die Abbildung 63 zeigt die im Rahmen der Analyse ermittelten Tagesbelastungen im
HauptstrafRennetz des Untersuchungsgebiets innerhalb der Stadt Erding.
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Abb. 63: Analyse Status Quo 2009,Kfz/24h, Stadtgebiet Erding

Im Stadtgebiet Erding weist sich die hdchste Belastung mit ca. 18.500 Kfz/24h die Anton-
Bruckner-Stral3e im Bereich zwischen den Einmindungen Alte Romer Strale und Am
Gries auf, wobei der Anteil des flughafenbezogenen Verkehrs bei knapp tber 10% liegt.

Die B 388 im Bereich des Ortsteiles Williamsville ist mit knapp 16.000 Kfz/24h belastet
und die Alte Romer StralRe muss im Bereich der Kreuzung Anton-Bruckner-Stral3e eine
Querschnittsbelastung von knapp 14.000 Kfz/24h verkraften.

Auch die in Ost-West-Richtung innerstadtisch verlaufenden Straf3enziige Freisinger Stra-
Re / Rennweg mit ca. 7.600 bis 10.300 Kfz/24h sowie die Dorfener Stral3e durch die Alt-
stadt und weiter Minchener Stral3e / Dachauer Stral3e mit Belastungen von deutlich tber
10.000 Kfz/24h missen unter anderem auch verlagerten Kfz-Verkehr von der Anton-
Bruckner-Stral3e, die bereits heute ihre Kapazitdtsgrenze in den Hauptverkehrszeiten er-
reicht hat, aufnehmen.

Der Schwerverkehrsanteil im Stadtgebiet unter 5% bewegt sich auf einem niedrigen Ni-
veau.
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Teil Il — Verkehrsprognose 2025

4 Verkehrsprognose 2025

4.1 Allgemein

Zur verkehrstechnischen Begleitung der Vorplanung fur den Bau einer Nordumfahrung
Erding wurde das Institut fir Verkehrsplanung der Planungsgesellschaft Obermeyer Pla-
nen + Beraten bereits im Jahr 2008 mit der Erstellung einer Verkehrsuntersuchung beauf-
tragt. Die Berechnung des Prognoseverkehrsaufkommens wurde getrennt fur den allge-
meinen Kfz-Verkehr und speziell das kiunftige Verkehrsaufkommen Flughafen Minchen
im Prognosejahr 2025 vorgenommen.

Das Ergebnis der Prognoseberechnungen 2025 wird in einer Fahrtenmatrix zusammenge-
fasst und auf das zu untersuchende Straf3ennetz umgelegt und erhalt den sog. Prognose-
Nullfall 2025. Im Prognose-Nullfall sind alle bis zum Prognosejahr 2025 geplanten Stra-
Benbaumalnahmen beriicksichtigt:

MaRnahmen des nunmehr fortgeschriebenen Bundesverkehrswegeplans 2003 (Vordring-
licher Bedarf)

Maflnahmen des StaatsstralRenausbauplans (1. Dringlichkeit)

Maflnahmen im KreisstraRennetz (Angaben der Landkreise)

Folgende wichtige Bauvorhaben sind im Prognose-Nullfall 2025 enthalten:

e Bau einer Direktrampe am AK Neufahrn fir die Relation A 92 Ost — A 9 Sid
e Bau der A 94 zwischen Forstinning und Ampfing

e 8-streifiger Ausbau der A99 (AK M-Nord — AS Haar)

e Bau der B 15 neu im Abschnitt A 93 — B 388

e Umfahrung Freising (B 301)

e Umfahrung Au i.d. Hallertau (B 301)

e Neubau der B 388a zwischen B 388 und FS 44

e B 388 Umfahrung Taufkirchen (Vils)

¢ Umfahrung Allershausen (St 2084)

o Fertigstellung der St 2580 (FTO) bis zur A 94

o 3-streifiger Ausbau der St 2580 zwischen B 388 und St 2084

o 4-streifiger Ausbau der Erdinger Allee (St 2584)

e 4-streifiger Ausbau der St 2580 (FTO) zwischen St 2584 und St 2084

¢ Westtangente Freising

e Westtangente Moosburg a. d. Isar

e Verlegung der St 2342 bei OberschlielBheim (AD Feldmoching — B 471)
e Teilplanfreier Ausbau der Verknupfung B 388 / St 2082

Des Weiteren werden Verkehrszunahmen infolge der allgemeinen Bevdlkerungsentwick-
lung und wirtschaftlichen Entwicklung in Bayern beriicksichtigt sowie die konkreten Ent-
wicklungen am Flughafen Minchen und im Landkreis Erding. Der Bebauungsplan Nr. 193
sowie die Entwicklung des Fliegerhorstgelandes werden, wie im Kapitel 0.2.2 bereits aus-
gefuhrt, im Prognose-Nullfall 2025 nicht bertcksichtigt.
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4.2 Prognose Allgemeiner Kfz-Verkehr

Die allgemeine Verkehrsprognose 2025 fiur das Untersuchungsgebiet wurde berechnet in
Anlehnung an

e Prognose der deutschlandweiten Verflechtungen 2025 (Quelle: FE-Nr.
960857/2005)

¢ Regionalisierte Bevolkerungsvorausberechnung fir Bayern bis 2028 (Bayerisches
Landesamt fur Statistik und Datenverarbeitung, September 2009)

e Prognosedaten zur Strukturentwicklung bis 2020 (BulwienGesa AG)

e Strukturelle Entwicklungen in der Stadt Erding und Umlandgemeinden (Angaben
zu Flachennutzungs- und Bebauungsplanen der Gemeinden)

Die Prognose wurde getrennt flr den Personen- und Schwerverkehr, sowie flr die einzel-
nen Verkehrsarten Quell-/Ziel-/Binnen- und Durchgangsverkehr durchgefiihrt.

Die Ergebnisse der Bevdlkerungsvorausberechnung fir Bayern unterscheiden sich regio-
nal erheblich. Das zentrale Sidbayern kann mit Gberdurchschnittlichen Einwohnerzu-
wachsen im Berechnungszeitraum rechnen, vor allem die Landkreise Erding (15,0%) und
Minchen (12,0%), diese wurden daher im Quell-/Zielverkehr spezifisch gewichtet.

Im Durchgangsverkehr liegen die Hochrechnungsfaktoren nach der Gewichtung der
Fahrtrelationen zwischen 6% und 10,2%.

Der jahrliche Prognosefaktor fur den Schwerverkehr liegt bei 1,2%.

In der Summe steigt das allgemeine Kfz-Verkehrsaufkommen incl. Flughafenverkehr im
Untersuchungsgebiet von heute 198.000 Kfz/24h auf ca. 227.000 Kfz/24h im Prognose-
jahr 2025. Der prozentuale Anteil des Schwerverkehrs betragt wie heute ca. 5% des Ge-
samtverkehrsaufkommens innerhalb des Untersuchungsgebietes.

4.3 Prognose Flughafen

Die Ermittlung des kunftigen Verkehrsaufkommens Flughafen Minchen infolge der Zu-
nahme bei den Originarpassagieren (ohne Umsteiger) sowie Beschaftigte, Dienstleis-
tungsbetriebe und Kundenverkehre wurden aus dem Verkehrsgutachten (Biro TRANS-
VER), das im Rahmen des Planfeststellungsverfahren 3. Start- und Landebahn erstellt
wurde, unverandert tbernommen und auf das zu untersuchende Strallennetz umgelegt.
Demnach betragt das flughafenspezifische Verkehrsaufkommen bezogen auf das Unter-
suchungsgebiet im Prognosejahr 2025 ca. 31.000 Kfz/24h.

Zusammenfassend ist im Prognosejahr 2025 von einer Steigerung des Gesamtverkehrs-
aufkommen einschl. Flughafen von heute ca. 198.000 Kfz/24h auf kinftig ca. 258.000
Kfz/24h im Untersuchungsgebiet auszugehen. Der Anteil des Schwerverkehrs (>3,5t) be-
tragt ca. 5% und der Anteil des Durchgangsverkehrs ca. 10% (ohne Bericksichtigung
Flughafen).
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5 Prognose-Nullfall 2025

5.1 Auswahl der StralRenquerschnitte

Die durch die Nordumfahrung hervorgerufenen Verkehrsveranderungen werden anschau-
lich anhand von Differenzbelastungsplanen im Vergleich zum Prognose-Nullfall 2025 auf-
gezeigt. Hierbei wird aufgrund der Nahe der Umgehungsvarianten zur Stadt Erding die
Be- und Entlastungswirkungen getrennt fir die Stadt Erding und das Erdinger Umland an
ausgewahlten Stralenquerschnitten, welche analog zur Nordumfahrung vorzugsweise in
Ost-West-Richtung aufgezeigt.

Im Umland der Stadt Erding werden folgende StraRenquerschnitte flr den Variantenver-
gleich ausgewahilt:
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Abb. 64: Darstellung ausgewahlter StralRenquerschnitte im Umland

Q1 - ED 20 sudl. B 388 (Bereich Einmindung Unterstrogn in die B 388)
Q2 - ED 20 nordl. B 388 (bei Grucking)

Q3 - GVS 1 zwischen St 2082 und St 2331

Q4 - GVS 2 zwischen St 2331 und ED 19 (bei Eichenkofen)

Q5 - ED 19 (Umfahrung bei Eitting)

Q6 - St 2331 (bei Glasern)

Q7 - B 388 (bei Oberstrogn)
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Die Umlegungsberechnungen haben gezeigt, dass bei samtlichen Varianten nur margina-
le Veranderungen der Verkehrsbelastung im Bereich der Gemeinden Niederding / Ober-
ding / Aufkirchen und Schwaig hervorgerufen werden. Aus diesem Grund wird im weiteren
Verlauf der Planfallbeurteilung und Bewertung dieser Untersuchungsbereich nicht detail-
liert behandelt.

Im Stadtgebiet Erding wird anhand maRgeblicher Querschnitte etwa dem Verlauf der S-

Bahntrasse folgend die Verkehrsveranderungen an den Stral3enziigen aufgezeigt, welche
in Ost-West-Richtung durch das Stadtgebiet Erding verlaufen.

|

Abb. 65: Darstellung ausgewahlter StralRenquerschnitte im Stadtgebiet

Q8 - Anton-Bruckner-StralRe (zwischen Alte Romer Stral3e und Am Gries)
Q9 - Dorfener Stral3e (zwischen Landshuter StraRe und Muhlgraben)

Q10 - Haager StralRe (stadteinwarts nach der Einmindung Bahnhofstralie)
Q11 - BahnhofstralRe im Ortsteil Altenerding

Zusatzlich werden noch folgende Stral3enquerschnitte im Stadtgebiet Erding als Grundla-
ge fur den Variantenvergleich herangezogen:

Q12 - B 388 (HOhe Ortsteil Williamsville)
Q13 - St 2331 (Alte Romer Strale stadtauswarts nach Zufahrt Fliegerhorst)
Q14 - ED 19 (SigwolfstralRe, Ortsteil Siglfing)
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5.2 Darstellung der Verkehrsbelastungen 2025

In folgender Abbildung ist die Prognose-Nullfallbelastung 2025 im Untersuchungsgebiet
ohne Nordumfahrung und ohne Realisierung des Bebauungsplan Nr. 193 sowie des Flie-
gerhorstgelandes dargestellt.
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Abb. 66: Prognose-Nullfall 2025 Gesamtverkehr, Kfz/24h

Die nachfolgende Tabelle zeigt an ausgewahlten Stralenquerschnitten im Umland der
Stadt Erding die Verédnderung der Kfz-Belastung heute und im Prognosejahr 2025 ohne
Berucksichtigung Nordumfahrung sowie der zuvor genannten strukturellen Entwicklungen
der Stadt Erding.
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Veranderungen Kfz-Belastung im Umland Erding
StraBenquerschnitt Analyse 2009 | Prognose Nullfall 2025 Veranderung
Kfz/24h Kfz/24h %
Q1 ED20 bei Unterstrogn 2.600 3.900 50,0%
Q2 ED20 bei Grucking 3.600 4.100 14,0%
Q3 GVS1 2.250 3.300 47,0%
Q4 GVS 2 3.950 5.400 37,0%
Q5 ED19 bei Eitting 6.300 7.600 21,0%
Q6 St 2331 bei Glasern 5.150 5.600 9,0%
Q7 B 388 bei Oberstrogn 11.500 13.900 21,0%
Tab. 7: Veranderung Verkehrsbelastung Umland Erding Analyse 2009 — Prognhose-
Nullfall 2025

Die grof3te Belastungszunahme ist im Bereich der ED 20 / ED 27 in der Ortsdurchfahrt
Bockhorn Richtung B 388 von ca. +50% zu verzeichnen. Der Grund hierfir liegt in der
Verlangerung der A94 mit den geplanten Ausfahrten Pastetten und Lengdorf, die zu einer
deutlichen Erhéhung der in Ost-West-Relation zwischen der BAB A94 und Flughafen
Munchen verlaufenden Verkehrsbeziehungen fihren werden. Aus diesem Grund muss
auch die ,heimliche“ Nordumfahrung tUber Grucking — Tittenkofen — Eichenkofen Belas-
tungszunahmen von 37% bis 47% verkraften.

In folgender Abbildung ist der prognostizierte Zustand Prognose 2025 in der Stadt Erding
ohne Nordumfahrung dargestellt.
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Abb. 67: Prognose Status Quo 2025 Gesamtverkehr Stadt Erding, Kfz/24h
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Die nachfolgende Tabelle zeigt an ausgewahlten Stralenquerschnitten innerhalb der
Stadt Erding die Veranderungen der Kfz-Belastung heute und im Prognosejahr 2025 ohne
Berucksichtigung Nordumfahrung sowie der zuvor genannten strukturellen Entwicklungen
der Stadt Erding.

Veranderungen Kfz-Belastung Stadt Erding
StraBenquerschnitt Analyse 2009 |Prognose Nullfall 2025] Verdnderung
Kfz/24h Kfz/24h %
Q8 Anton-Br.-Strale 18.500 20.900 13,0%
Q9 Dorfener StralRe 13.300 14.900 12,0%
Q10 Haager Stralie 5.900 6.900 17,0%
Q11 BahnhofstralRe 9.550 10.700 12,0%
Q12 B 388 (Williamsville) 15.750 18.500 17,0%
Q13 St 2331 (Langengeisling) 10.850 11.800 9,0%
Q14 Ed 19 (Siglfing) 4.850 5.500 13,0%
Tab. 8: Veranderungen Verkehrsbelastung Stadtgebiet Erding Analyse 2009 —

Prognose-Nullfall 2025

Die Belastungszunahmen liegen tberwiegend im Bereich von ca. 12% bis 13%. Lediglich
im Bereich des Ortsteiles Williamsville wird die Belastung um etwa 17% gegeniber 2009
zunehmen. Die bereits 2009 in den Hauptverkehrszeiten lberstaute Ortsdurchfahrt der
Altstadt Erding im Bereich der Dorfener Straf3e / Lange Zeile sowie die an der Kapazitats-
grenze befindliche Anton-Bruckner-StraRe werden die Verkehrssituation weiter verschar-
fen.
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6 Planfallspektrum, Stand 2010

Fur die Nordumfahrung von Erding wurden, vor der Bekanntgabe durch die Bundeswehr,
dass der Fliegerhorst Erding aufgeldst werden soll, insgesamt drei Trassenkorridore
(Nord, Mitte und Sud) mit Untervarianten untersucht.

o L_. P
|
B 388 Umlahrung

Abb. 68; Ubersichtskarte aller Wahltrassen, Stand 03/2010

Aus verkehrsmodelltechnischer Sicht kénnen die drei sudlichen Wahltrassen (Sud_1,
Sud_2 und Sud_3) zusammengefasst werden, weil sie die gleichen Verknipfungspunkte
aufweisen und sich die beiden Wahltrassen Sid_2 und Sud_3 hinsichtlich ihrer Trassen-
lange nur um ca. 100m unterscheiden. Eine verkehrliche Uberprufung der Wahltrasse
Siud_1 im Verkehrsmodell fuhrte trotz ihrer Mehrlange von ca. 600m zu keinen anderen
Umlegungsergebnissen.

Weiterhin weisen alle Wahltrassenvarianten folgende gemeinsame Merkmale auf:

e Vollanschluss an die B 388 im Osten
e Keine Bericksichtigung einer B 388 Ostumfahrung von Erding
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6.1 Wahltrasse Sid

Stellvertretend fur den Planfall Wahltrasse Sud wird nachfolgend die Trassenfiihrung der
Wabhltrasse Sid_2 beschrieben.

Die Wabhltrasse Siid_2 beginnt an der Flughafentangente Ost (St 2580) ca. 500m sudost-
lich der bestehenden Briicke Uber den Isarkanal, verlauft nach Nordosten an die geplante
S-Bahn-Ringschluss-Trasse und dann auf ca. 1,50km in Parallellage zur geplanten S-
Bahn-Trasse nach Osten. Ca. 800m ndérdlich des Kronthaler Weihers quert die Wabhltras-
se Sud_2 die S-Bahn-Trasse, verlauft zwischen Eichenkofen und Langengeisling weiter in
Richtung Osten. Dabei quert die Trasse den Fehlbach, die Sempt und die Staatsstra3e St
2331. Auf Hohe der bestehenden Toranlage des Fliegerhorstes Erding und der Einmin-
dung zum Wehrwissenschaftlichen Institut kreuzt die Wahltrasse Sud_2 die StaatsstrafRe
St 2082 und verlauft anschlieBend weiter nach Osten. Ca. 700m sudlich von Grucking
kreuzt die Trasse die Kreisstraf3e ED 20 und mindet 6stlich von Unterstrogn in die Bun-
desstral3e B 388 ein.

Die Wahltrasse Sud der Nordumfahrung Erding wird an der Staatsstral3e St 2580 (FTO),
an der KreisstraRe ED 19, den Staatsstraf3en St 2331 und St 2082, der KreisstraRe ED 20
sowie an der Bundesstrale B 388 mit dem bestehenden StralRennetz verknipft. Das
nachgeordnete Netz wird der neuen Situation angepasst.

Die Baustrecke der Wahltrasse Sud_2 ist ca. 8,70km lang.

6.2 Wahltrasse Mitte_1 (kurze Trasse)

Die Wahltrasse Mitte_1 beginnt an der bestehenden Einmindung der Gemeindeverbin-
dungsstralie (weiter nur GVS) Eitting — Eichenkofen an der KreisstraRe ED 19 und ver-
lAuft auf der bestehenden Trasse der GVS nach Osten bis Eichenkofen. Ca. 600m west-
lich von Eichenkofen an der Abzweigung zum Kieswerk verlauft die Trasse nach Norden,
umfahrt Eichenkofen und verlauft weiter nach Osten. Die Wahltrasse Mitte_1 quert dabei
die Sempt und kreuzt die Staatsstral3e St 2331 ca. 600m norddstlich von Eichenkofen. Im
Weiteren verlauft die Trasse in einem grof3en Bogen nach Siden und kreuzt die Staats-
stral3e St 2082 ca. 800m sudostlich von Tittenkofen. Danach verlauft die Wabhltrasse Mit-
te_1 in Richtung Osten, kreuzt ca. 700m sudlich von Grucking die KreisstraRe ED 20 und
miindet dstlich von Unterstrogn in die BundesstralRe B 388 ein.

Die Wahltrasse Mitte_1 der Nordumfahrung Erding wird an der Kreisstra3e ED 19, den
Staatsstraflen St 2331 und St 2082, der Kreisstral3e ED 20 sowie an der Bundesstral3e B
388 mit dem bestehenden Stral3ennetz verkniipft. Das nachgeordnete Netz wird der neu-
en Situation angepasst. Die Baustrecke der Wahltrasse Mitte_1 ist ca. 8,40km lang.

Bei Realisierung der Wahltrasse Mitte_1 muss auf3erdem die bestehende Kreisstral3e
ED 19 von der StaatsstralRe St 2580 (FTO) bis zum Baubeginn der Nordumfahrung an der
Einmindung der GVS Eitting - Eichenkofen auf eine Lange von ca. 5,00km ertiichtigt
werden.
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6.3 Wahltrasse Mitte_2 (lange Trasse)

Die Wahltrasse Mitte_2 beginnt an der bestehenden Anschlussstelle der Staatsstraf3en St
2580 (FTO) / St 2584 (Erdinger Allee) dstlich des Flughafens Minchen und verlauft in
Richtung Osten. Sudlich der Gemeinde Eitting (ca. 800m) quert die Trasse den Isarkanal.
Die Wahltrasse Mitte_2 verlauft weiter in Richtung Osten, quert ca. 900m sudlich der
Einmindung der GVS Eitting — Eichenkofen die Kreisstrale ED 19 und im weiteren Ver-
lauf den Fehlbach. Ca. 600m westlich von Eichenkofen an der Abzweigung zum Kieswerk
verlauft die Trasse nach Norden, umfahrt Eichenkofen und wird im Anschluss daran wei-
ter auf der Trasse der Wahltrasse Mitte_1 gefiihrt. Die Trasse quert dabei die Sempt und
kreuzt die Staatsstralle St 2331 ca. 600m nordéstlich von Eichenkofen. Im Weiteren ver-
lauft die Trasse in einem grofRen Bogen nach Sidden und kreuzt die StaatsstralBe St 2082
ca. 800m sudwestlich von Tittenkofen. Danach verlauft die Wahltrasse Mitte_2 in Rich-
tung Osten, kreuzt ca. 700m sudlich von Grucking die Kreisstrale ED 20 und mundet
Ostlich von Unterstrogn in die Bundesstraf3e B 388 ein.

Die Wabhltrasse Mitte 2 der Nordumfahrung Erding wird an der Staatsstrafle St 2580
(FTO), an der KreisstraRe ED 19, den Staatsstralen St 2331 und St 2082, der Kreisstra-
3e ED 20 sowie an der BundesstrafRe B 388 mit dem bestehenden StralRennetz verknupft.
Das nachgeordnete Netz wird der neuen Situation angepasst.

Die Baustrecke der Wahltrasse Mitte_2 ist ca. 12,50km lang.

6.4 Wahltrasse Nord

Die Wahltrasse Nord beginnt an der Kreisstral3e ED 19 6stlich der Querung des Isarka-
nals nérdlich von Eitting, verlauft in Richtung Osten bis zur Staatsstraf3e St 2331 stdlich
von Berglern und quert dabei die Sempt. Nach der Kreuzung mit der Staatsstral3e St 2331
verlauft die Wahltrasse Nord nach Siiden (ca. 500m 6stlich der St 2331) und kreuzt ca.
800m sldwestlich von Tittenkofen die Staatsstralle St 2082. Im Weiteren verlauft die
Trasse in einem Bogen in Richtung Osten, kreuzt ca. 700m stdlich von Grucking die
KreisstraRe ED 20 und mundet dstlich von Unterstrogn in die Bundesstral3e B 388 ein.

Die Wahltrasse Nord der Nordumfahrung Erding wird an der Kreisstralle ED 19, den
Staatsstraflen St 2331 und St 2082, der Kreissstralle ED 20 sowie an der Bundesstralie
B 388 mit dem bestehenden Stral3ennetz verkniipft. Das nachgeordnete Netz wird der
neuen Situation angepasst. Die Baustrecke der Wabhltrasse Nord ist ca. 10,70km lang.
Beim Bau der Wahltrasse Nord muss weiterhin die bestehende Kreisstraf3e ED 19 von der
Staatsstralle St 2580 (FTO) bis zum Baubeginn der Nordumfahrung auf eine Lange von
ca. 2,50km ertiichtigt werden.
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7 Ergebnisse der Planfalluntersuchungen (Prognose 2025)

Die verkehrliche Untersuchung von Umgehungsvarianten basiert im Wesentlichen auf
zwei Hauptaspekten, die kinftige Querschnittsbelastung der ED 99 und die hieraus resul-
tierenden Be- / Entlastungswirkungen auf dem vorhandenen Straf3ennetz.

7.1 Wahltrasse Sud

Die nachfolgende Abbildung zeigt die Verkehrsbelastungen im Untersuchungsgebiet im
Prognosejahr 2025.
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Abb. 69: Verkehrsbelastung 2025 in Kfz/24h, Wahltrasse Sud

Verkehrsbelastung ED 99

Demnach erhalt die Wahltrasse Sid eine Prognosebelastung von ca. 7.600 Kfz/24h im
Streckenabschnitt zwischen der Anbindung B 388 und St 2331/St 2082. Zwischen den
Anschliissen St 2331/St 2082 und ED 19 steigt die Belastung auf der Wabhltrasse Sud auf
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ca. 13.300 Kfz/24h und 6stlich von der ED 19 bis zum Anschluss FTO werden ca. 11.100
Kfz/24h erreicht.

Be-/Entlastungswirkungen Umland Stadt Erding

Die hieraus resultierenden Be- und Entlastungen im Umland der Stadt Erding sind in der
nachfolgenden Abbildung in Form eines Differenzbelastungsplanes dargestellt. Anhand
von einer Tabelle werden die mafligebenden Be- und Entlastungswirkungen an ausge-
wahlten StralRenquerschnitten zusatzlich erlautert.
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Abb. 70: Differenzbelastungsplan Umgebung Erding, Wahltrasse Sud
Be- / Entlastung Umland Erding
Prognose_Nullfall | Wabhltrasse Sud
StralRenquerschnitt Analyse 2009 2025 2025 Be-/Entlastung | Be-/Entlastung
Kfz/24h Kfz/24h Kfz/24h Kfz/24h (P-O-Fall)| % (P-O-Fall)
Q1 ED20 bei Unterstrogn 2.600 3.900 4.900 1.000 25,6%
Q2 ED20 bei Grucking 3.600 4.100 1.800 -2.300 -56,1%
Q3 GVS 1 2.250 3.300 200 -3.100 -93,9%
Q4 GVS 2 3.950 5.400 900 -4.500 -83,3%
Q5 ED19 bei Eitting 6.300 7.600 4.100 -3.500 -46,1%
Q6 St 2331 bei Glasern 5.150 5.600 7.000 1.400 25,0%
Q7 B 388 bei Oberstrogn 11.500 13.900 9.200 -4.700 -33,8%
Tab. 9: Be-/Entlastungen Umland Erding, Wahltrasse Sud
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Im Zuge der ,inoffiziellen® Nordumfahrung finden auf der ED 20 bei Grucking und den
Gemeindeverbindungsstrafien zwischen Tittenkofen, Eichenkofen bis zur ED 19 deutliche
Belastungsabnahmen von tber -61% bis etwa -94% statt. Auch auf der ED 19 Eitting und
der B 388 im Bereich Oberstrogn reduziert sich die Kfz-Belastung um knapp 40%.
Lediglich im Zuge der ED 20 durch Bockhorn findet im Bereich der Einmindung zur B 388
eine Belastungszunahme von ca. + 30% auf etwa 5.100 Kfz/24h statt, weil die aus dem
sudostlichen Raum Richtung Flughafen bzw. Raum Freising orientierten Kfz-Verkehre den
schnelleren Weg uber die Nordumfahrung dem langsameren und teilweise Uberlasteten
Weg durch die Stadt Erding vorziehen.

Auch die St 2331 bei Glaslern, Berglern erfahrt durch die verkehrsanziehende Wirkung
der Nordumfahrung eine Belastungszunahme von ca. 25% auf etwa 7.000 Kfz/24h. Hier-
bei handelt es sich um Fahrten, die heute Uber die GemeindeverbindungsstralRen bei Ei-
chenkofen und weiter Uber die ED 19 ihre Ziele beim Flughafen bzw. Umgebung Freising
gesucht haben.

Be-/Entlastungswirkungen Stadt Erding

Die hieraus resultierenden Be- und Entlastungen innerhalb der Stadt Erding sind in der
nachfolgenden Abbildung in Form eines Differenzbelastungsplanes dargestellt. Anhand
einer Tabelle werden darliber hinaus die maf3gebenden Be- und Entlastungswirkungen an
ausgewahlten StraRenquerschnitten erlautert.
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Abb. 71: Differenzbelastungsplan Stadt Erding, Wahltrasse Sid
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Be- / Entlastung Stadt Erding

Prognose_Nullfall | Wabhltrasse Sud
StraBenquerschnitt Analyse 2009 2025 2025 Be-/Entlastung [Be-/Entlastung
Kfz/24h Kfz/24h Kfz/24h Kfz/24h (P-O-Fall)| % (P-O-Fall)
Q8 Anton-Br.-StralRe 18.500 21.200 17.700 -3.500 -16,5%
Q9 Dorfener StraBe 13.300 14.900 12.900 -2.000 -13,4%
Q10 Haager StraRe 5.900 6.900 6.600 -300 -4,3%
Q11 Bahnhofstrale 9.550 10.700 10.500 -200 -1,9%

Be- /Entlastung Stadt Erding

Prognose_Nullfall | Wabhltrasse Sud

StraBenquerschnitt Analyse 2009 2025 2025 Be-/Entlastung |Be-/Entlastung
Kfz/24h Kfz/24h Kfz/24h Kfz/24h (P-O-Fall)| % (P-O-Fall)
Q12 B 388 (Williamsville) 15.750 18.500 14.000 -4.500 -24,3%
Q13 St 2331 (Langengeisling) 10.850 11.800 10.100 -1.700 -14,4%
Q14 ED 19 (Siglfing) 4.850 5.500 6.000 500 9,1%
Tab. 10: Be-/Entlastungen Stadt Erding, Wahltrasse Sid

Die in Ost-West-Richtung verlaufenden StraRenziige durch Erding werden in der Summe
um ca. 7.000 Kfz/24h entlastet. Die gro3ten Entlastungswirkungen finden im Zuge der
Anton-Bruckner-Stral3e mit ca. —20% statt. Auch die Altstadtdurchfahrt im Zuge der Dorf-
ener Stral3e weist Belastungsreduzierungen von —16% auf.

Hinweis:

Im Zuge der bestehenden B 388 auf Hohe Ortsteil Williamsville sind Belastungsabnahmen
von knapp —30% zu erwarten. Hierbei handelt es sich Uberwiegend um Durchgangsver-
kehr auf der B 388 aus dem nordéstlichen Bereich des Landkreises Erding mit Ziel Flug-
hafen und Umgebung, welcher jetzt die schnellere und kiirzere Verbindung Uber die
Nordumfahrung nutzt.

Die ED 19 im Ortsbereich Siglfing wird ebenfalls entlastet um knapp —10%.
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7.2 Wahltrasse Mitte_1

Die nachfolgende Abbildung zeigt die Verkehrsbelastungen im Untersuchungsgebiet im
Prognosejahr 2025.
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Abb. 72: Verkehrsbelastung 2025 in Kfz/24h, Wahltrasse Mitte_1

Verkehrsbelastung ED 99

Demnach erhalt die Wahltrasse Mitte_1 eine Prognosebelastung von ca. 6.200 Kfz/24h im
Streckenabschnitt zwischen der Anbindung B 388 und St 2082. Zwischen den Anschlis-
sen St 2082 und St 2331 betragt die Verkehrsbelastung ca. 7.600 Kfz/24h und zwischen
der St 2331 und ED 19 steigt die Belastung der Wahltrasse Mitte_1 auf ca. 9.500 Kfz/24h.
Die Kfz-Belastung auf der bestehenden ED 19 um Eitting betragt im Bereich der An-
schlussstelle FTO ca. 11.600 Kfz/24h.
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Be-/Entlastungswirkungen Umland Erding

Die hieraus resultierenden Be- und Entlastungen im Umland der Stadt Erding sind in der
nachfolgenden Abbildung in Form eines Differenzbelastungsplanes dargestellt. Anhand
einer Tabelle werden zudem die mal3gebenden Be- und Entlastungswirkungen an ausge-
wahlten StralRenquerschnitten erlautert.
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Abb. 73: Differenzbelastungsplan Umgebung, Wabhltrasse Mitte_1
Be- /Entlastung Umland Erding
Prognose_Nullfall |Wahltrasse Mitte_1
Straflenquerschnitt Analyse 2009 2025 2025 Be-/Entlastung | Be-/Entlastung
Kfz/24h Kfz/24h Kfz/24h Kfz/24h (P-O-Fall) [ % (P-O-Fall)
Ql ED20 bei Unterstrogn 2.600 3.900 4.400 500 12,8%
Q2 ED20 bei Grucking 3.600 4.100 1.800 -2.300 -56,1%
Q3 GVS 1 2.250 3.300 <200 -3.100 >-94%
Q4 GVS 2 3.950 5.400 9.500 4.100 75,9%
Q5 ED19 bei Eitting 6.300 7.600 9.100 1.500 19,7%
Q6 St 2331 bei Glasern 5.150 5.600 6.700 1.100 19,6%
Q7 B 388 bei Oberstrogn 11.500 13.900 10.800 -3.100 -22,3%

Tab. 11: Be-/Entlastungen Umland Erding, Wabhltrasse Mitte_1
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Im Bereich ED 20 bei Grucking bis Eichenkofen finden die gleichen Entlastungswirkungen
wie bei Wahltrasse Sud statt. Im weiteren Verlauf befindet sich die Trasse der Nordumfah-
rung nach Eichenkofen auf der bestehenden Gemeindeverbindungsstrale GVS 2 und
dann weiter auf der ED 19, so dass hier zum Teil deutliche Belastungszunahmen von ca.
+76% auf der GVS 2 zwischen Eichenkofen und Eitting und ca. +20% auf der bestehen-
den ED 19 um Eitting zu verzeichnen sind.

Die Entlastung der B 388 bei Oberstrogn (Q7) fallt gegeniiber der Wahltrasse Sud mit ca.
—23% deutlich niedriger aus. Der Grund hierfir ist geringere Attraktivitat der Wahltrasse
Mitte_1 fiur den aus dem siiddstlichen Raum Richtung Flughafen bzw. Raum Freising ori-
entierten Kfz-Verkehr. Demgegenuber féllt die Belastungszunahme auf der ED 20 bei
Bockhorn aufgrund der geringeren Anziehungskraft der Wahltrasse Mitte_1 mit knapp
+13% moderater aus.

Auch die St 2331 bei Glaslern, Berglern erfahrt wie bei der Wahltrasse Sud durch die ver-
kehrsanziehende Wirkung der Nordumfahrung eine Belastungszunahme von ca. +20%
auf etwa 6.700 Kfz/24h. Hierbei handelt es sich um Fahrten, die heute Uber die Gemein-
deverbindungsstrafRen bei Eichenkofen und weiter Uber die ED 19 ihre Ziele beim Flugha-
fen bzw. Umgebung Freising gesucht haben.

Be-/Entlastungswirkungen Stadt Erding
Die beim Bauplan der Wahltrasse Mitte_1 resultierenden Be- und Entlastungen im Stadt-

gebiet von Erding sind in der nachfolgenden Abbildung in Form eines Differenzbelas-
tungsplanes dargestellt. Anhand der Tabelle werden die maf3gebenden Be- und Entlas-
tungswirkungen an ausgewahlten StraRenquerschnitten auf3erdem erlautert.

Abb. 74: Differenzbelastungsplan Stadt Erding, Wahltrasse Mitte_1
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Be-/Entlastung Stadt Erding
Prognose_Nullfall | Wahltrasse Mitte_1

Strallenquerschnitt Analyse 2009 2025 2025 Be-/Entlastung [Be-/Entlastung
Kfz/24h Kfz/24h Kfz/24h Kfz/24h (P-O-Fall) | % (P-O-Fall)
Q8 Anton-Br.-StralRe 18.500 21.200 18.800 -2.400 -11,3%
Q9 Dorfener StralBe 13.300 14.900 14.500 -400 -2,7%
Q10 Haager StraRe 5.900 6.900 6.600 -300 -4,3%
Q11 BahnhofstralRe 9.550 10.700 10.600 -100 -0,9%

Be-/ Entlastung Stadt Erding
Prognose_Nullfall | Wahltrasse Mitte_1

Straenquerschnitt Analyse 2009 2025 2025 Be-/Entlastung [Be-/Entlastung
Kfz/24h Kfz/24h Kfz/24h Kfz/24h (P-O-Fall) [ % (P-O-Fall)
Q12 B 388 (Williamsville) 15.750 18.500 15.200 -3.300 -17,8%
Q13 [st 2331 (Langengeisling) 10.850 11.800 11.300 -500 -4,2%
Q14 ED 19 (Siglfing) 4.850 5.500 6.000 500 9,1%
Tab. 12: Be-/Entlastungen Stadt Erding, Wahltrasse Mitte_1

Die in Ost-West-Richtung verlaufenden StralRenziige durch Erding werden insgesamt um
ca. 3.200 Kfz/24h entlastet, wobei die grofdte Entlastungswirkung im Zuge der Anton-
Bruckner-StraRe mit ca. —11% stattfindet. Auf den restlichen StraRenztgen durch Erding
sind nur marginale Belastungsreduzierungen von weniger als -5% festzustellen.

Im Zuge der bestehenden B 388 auf Hohe des Ortsteils Williamsville betragen die Belas-
tungsabnahmen knapp —18%. Im Vergleich zur Wabhltrasse Sid verbleibt der Uberwiegen-
de Teil des Durchgangsverkehrs aus dem norddstlichen Bereich des Landkreises Erding
mit Ziel Flughafen und Umgebung auf der B 388.

Im Gegensatz zur Wahltrasse Sid steigt die Verkehrsbelastung auf der ED 19 im Ortsbe-
reich Siglfing um knapp +10%.
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7.3 Wahltrasse Mitte_2

Die nachfolgende Abbildung zeigt die Verkehrsbelastungen im Untersuchungsgebiet im
Prognosejahr 2025.
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Abb. 75: Verkehrsbelastung 2025 in Kfz/24h, Wabhltrasse Mitte_2

Verkehrsbelastung ED 99

Demnach erhalt die Wahltrasse Mitte_2 eine Prognosebelastung von ca. 7.400 Kfz/24h im
Streckenabschnitt zwischen der Anbindung B 388 und St 2082. Zwischen den Anschlis-
sen St 2082 und St 2331 betragt die Verkehrsbelastung ca. 9.000 Kfz/24h und zwischen
der St 2331 und ED 19 steigt die Belastung der Wabhltrasse Mitte 2 auf ca. 11.700
Kfz/24h. Die Kfz-Belastung des letzten Teilstreckenabschnittes bis zur FTO sinkt auf ca.
7.800 Kfz/24h
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Be-/Entlastungswirkungen Umland Erding

Die resultierenden Be- und Entlastungen im Erdinger Umland sind in der nachfolgenden
Abbildung in Form eines Differenzbelastungsplanes dargestellt. Anhand einer Tabelle
werden die malRgebenden Be- und Entlastungswirkungen an ausgewahlten StralRenquer-
schnitten zusatzlich erlautert.
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Abb. 76: Differenzbelastungsplan Umgebung, Wahltrasse Mitte 2
Be-/Entlastung Umland Erding
Prognose_Nullfall | Wahltrasse Mitte_2
StraBenquerschnitt Analyse 2009 2025 2025 Be-/Entlastung | Be-/Entlastung
Kfz/24h Kfz/24h Kfz/24h Kfz/24h (P-O-Fall)| % (P-O-Fall)
Q1 ED20 bei Unterstrogn 2.600 3.900 5.000 1.100 28,2%
Q2 ED20 bei Grucking 3.600 4.100 1.600 -2.500 -61,0%
Q3 GVS 1 2.250 3.300 <200 -3.100 >-94%
Q4 GVS 2 3.950 5.400 800 -4.600 -85,2%
Q5 ED19 bei Eitting 6.300 7.600 3.500 -4.100 -53,9%
Q6 St 2331 bei Glasern 5.150 5.600 7.100 1.500 26,8%
Q7 B 388 bei Oberstrogn 11.500 13.900 10.000 -3.900 -28,1%
Tab. 13: Be-/Entlastungen Umland Erding, Wabhltrasse Mitte_2

Die Entlastungswirkungen im Zuge der ,heimlichen“ Nordumfahrung ED 20 bei Grucking
und den Gemeindeverbindungsstral3en zwischen Tittenkofen, Eichenkofen bis zur ED 19
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sind mit den Umlegungsergebnissen der Wahltrasse Siid nahezu identisch. Ebenso findet
im Zuge der ED 20 durch Bockhorn im Bereich der Einmindung zur B 388 eine Belas-
tungszunahme von ca. + 30% auf etwa 5.000 Kfz/24h statt.

Aufgrund des geringeren Abstandes der Wahltrasse Mitte_2 zu Eitting bzw. Glas-
lern/Berglern betragt im Vergleich zur Wahltrasse Sid die Belastungsabnahme auf der
ED 19 bei Eitting —54%. Im Gegenzug tritt auf der St 2331 bei Glaslern eine Erhéhung der
Querschnittsbelastung um ca. 27% auf etwa 7.100 Kfz/24h ein.

Die B 388 bei Oberstrogn wird um knapp -30% entlastet und fallt damit gegeniber der
Wabhltrasse Sid aufgrund der langeren Wegstrecke fir den aus dem siddstlichen Raum
Richtung Flughafen bzw. Raum Freising orientierten Kfz-Verkehr bei Nutzung der Wahl-
trasse Mitte_2 niedriger aus.

Be-/Entlastungswirkungen Stadt Erding
Die hieraus resultierenden Be- und Entlastungen infolge der Wahltrasse Mitte 2 innerhalb

der Stadt Erding sind in der nachfolgenden Abbildung in Form eines Differenzbelastungs-
planes dargestellt. Anhand einer Tabelle werden auRerdem die malRgebenden Be- und
Entlastungswirkungen an ausgewéahlten StraRenquerschnitten wiederum erlautert.

,,,,,,,

Abb. 77: Differenzbelastungsplan Stadt Erding, Wahltrasse Mitte_2
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Be-/ Entlastung Stadt Erding

Prognose_Nullfall |Wahltrasse Mitte_2
Strallenquerschnitt Analyse 2009 2025 2025 Be-/Entlastung [Be-/Entlastung
Kfz/24h Kfz/24h Kfz/24h Kfz/24h (P-O-Fall)| % (P-O-Fall)
Q8 Anton-Br.-Stralle 18.500 21.200 18.100 -3.100 -14,6%
Q9 Dorfener StraRe 13.300 14.900 13.400 -1.500 -10,1%
Q10 Haager StraRe 5.900 6.900 6.600 -300 -4,3%
Q11 Bahnhofstrale 9.550 10.700 10.300 -400 -3,7%

Be-/Entlastung Stadt Erding
Prognose_Nullfall | Wahltrasse Mitte_2

StraBenquerschnitt Analyse 2009 2025 2025 Be-/Entlastung |Be-/Entlastung
Kfz/24h Kfz/24h Kfz/24h Kfz/24h (P-O-Fall)| % (P-O-Fall)
Q12 B 388 (Williamsville) 15.750 18.500 14.400 -4.100 -22,2%
Q13 St 2331 (Langengeisling) 10.850 11.800 10.900 -900 -7,6%
Q14 ED 19 (Siglfing) 4.850 5.500 6.600 1.100 20,0%
Tab. 14: Be-/Entlastungen Stadt Erding, Wahltrasse Mitte_2

Die in Ost-West-Richtung verlaufenden StralRenztge durch Erding werden insgesamt um
ca. 5.300 Kfz/24h entlastet und liegt damit im Vergleich zur Wahltrasse Stid um ca. 2.000
Kfz/24h niedriger. Der Rickgang der Verkehrsbelastung auf der Anton-Bruckner-Stral3e
betragt knapp —15% und im Zuge der Altstadtdurchfahrt Dorfener Stral3e —10%. Auf den
restlichen StralRenziigen durch Erding sind nur marginale Belastungsreduzierungen von
weniger als 5% festzustellen.

Hinweis:
Im Zuge der bestehenden B 388 auf Hohe des Ortsteils Williamsville betragen die Belas-

tungsabnahmen ca. -22%.

Im Gegensatz zur Wahltrasse Sud steigt die Verkehrsbelastung auf der ED 19 im Ortsbe-
reich Siglfing um etwa +20%.
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7.4 Wahltrasse Nord

Die nachfolgende Abbildung zeigt die Verkehrsbelastungen im Untersuchungsgebiet im
Prognosejahr 2025.
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Abb. 78: Verkehrsbelastung 2025 in Kfz/24h, Wabhltrasse Nord

Verkehrsbelastung ED 99

Demnach erhélt die Wahltrasse Nord eine Prognosebelastung von ca. 6.500 Kfz/24h im
Streckenabschnitt zwischen der Anbindung B 388 und St 2082. Im weiteren Streckenver-
lauf steigt die Verkehrsbelastung zwischen den Anschlissen St 2082 und St 2331 gering-
fugig auf ca. 6.900 Kfz/24h und zwischen der St 2331 und ED 19 nochmals auf ca. 7.900
Kfz/24h. Die Kfz-Belastung des letzten Teilstreckenabschnittes, das auf der bestehenden
ED 19 bis zur FTO verlauft, erreicht den Wert von ca. 12.700 Kfz/24h.
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Be-/Entlastungswirkungen
Die hieraus resultierenden Be- und Entlastungen im Umland der Stadt Erding sind in der
nachfolgenden Abbildung in Form eines Differenzbelastungsplanes dargestellt. Anhand
einer Tabelle werden zudem die mal3gebenden Be- und Entlastungswirkungen an ausge-
wahlten StralRenquerschnitten erlautert.
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Abb. 79: Differenzbelastungsplan Umgebung, Wahltrasse Nord
Be-/Entlastung Umland Erding
Prognose_Nullfall | Wabhltrasse Nord
StraBenquerschnitt Analyse 2009 2025 2025 Be-/Entlastung | Be-/Entlastung
Kfz/24h Kfz/24h Kfz/24h Kfz/24h (P-O-Fall)| % (P-O-Fall)
Q1 ED20 bei Unterstrogn 2.600 3.900 4.900 1.000 25,6%
Q2 ED20 bei Grucking 3.600 4.100 1.800 -2.300 -56,1%
Q3 GVS 1 2.250 3.300 1.000 -2.300 -69,7%
Q4 GVS 2 3.950 5.400 2.100 -3.300 -61,1%
Q5 ED19 bei Eitting 6.300 7.600 4.000 -3.600 -47,4%
Q6 St 2331 bei Glasern 5.150 5.600 6.300 700 12,5%
Q7 B 388 bei Oberstrogn 11.500 13.900 10.900 -3.000 -21,6%
Tab. 15: Be-/Entlastungen Umland Erding, Wahltrasse Nord

Insgesamt sind wie bei den Wahltrassen Sud und Mitte_2 deutliche Verkehrsentlastungen
im Zuge der ,heimlichen* Nordumfahrung ED 20 bei Grucking und den Gemeindeverbin-
dungsstralien zwischen Tittenkofen, Eichenkofen bis zur ED 19 von tber —-50% bis maxi-
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mal —70% zu verzeichnen. Die Belastungsruckgange sind im Bereich der Gemeindever-
bindungsstralRen zwischen Tittenkofen, Eichenkofen bis zur ED 19 bei Eitting allerdings
aufgrund der gréRBeren Entfernung der Wahltrasse Nord niedriger. Ebenso findet im Zuge
der ED 20 durch Bockhorn im Bereich der Einmundung zur B 388 eine Belastungszunah-
me von ca. + 26% auf etwa 4.900 Kfz/24h statt und liegt damit nur geringflgig niedriger
als bei den Wahltrassen Sud und Mitte_2.

Die Belastungszunahmen auf der St 2331 bei Glaslern fallen im Vergleich zu allen ande-
ren Umgehungsvarianten mit einer Verkehrszunahme von ca. +12% moderat aus.

Die B 388 bei Oberstrogn wird um ca. -22% entlastet und fallt damit gegentber der Wabhlt-
rasse Sud aufgrund der langeren Wegstrecke fir den aus dem stidéstlichen Raum Rich-
tung Flughafen bzw. Raum Freising orientierten Kfz-Verkehr bei Nutzung der Wahltrasse
Nord deutlich geringer aus.

Be-/Entlastungswirkungen Stadt Erding

Die bei Realisierung der Wahltrasse Nord resultierenden Be- und Entlastungen innerhalb
der Stadt Erding sind in der nachfolgenden Abbildung in Form eines Differenzbelastungs-
planes dargestellt. Anhand einer Tabelle werden dariiber hinaus die maligebenden Be-
und Entlastungswirkungen an ausgewahlten Stral3enquerschnitten auRerdem erlautert.

S

Abb. 80: Differenzbelastungsplan Stadt Erding, Wahltrasse Nord

89



Institut fur Verkehrsplanung I—. OBERM EYER

Be-/ Entlastung Stadt Erding

Prognose_Nullfall | Wahltrasse Nord
Strallenquerschnitt Analyse 2009 2025 2025 Be-/Entlastung [Be-/Entlastung
Kfz/24h Kfz/24h Kfz/24h Kfz/24h (P-O-Fall)| % (P-O-Fall)
Q8 Anton-Br.-Stralle 18.500 21.200 17.700 -3.500 -16,5%
Q9 Dorfener StraRe 13.300 14.900 14.700 -200 -1,3%
Q10 Haager StraRe 5.900 6.900 6.600 -300 -4,3%
Q11 Bahnhofstrale 9.550 10.700 10.400 -300 -2,8%

Be-/Entlastung Stadt Erding
Prognose_Nullfall | Wabhltrasse Nord

Strallenquerschnitt Analyse 2009 2025 2025 Be-/Entlastung [Be-/Entlastung
Kfz/24h Kfz/24h Kfz/24h Kfz/24h (P-O-Fall)| % (P-O-Fall)
Q12 B 388 (Williamsville) 15.750 18.500 15.400 -3.100 -16,8%
Q13 St 2331 (Langengeisling) 10.850 11.800 12.000 200 1,7%
Q14 ED 19 (Siglfing) 4.850 5.500 5.200 -300 -5,5%
Tab. 16: Be-/Entlastungen Stadt Erding, Wahltrasse Nord

Die in Ost-West-Richtung verlaufenden StralRenziige durch Erding werden insgesamt um
ca. 3.000 Kfz/24h entlastet. Im Vergleich zur Wahltrasse Sud sind die Belastungsabnah-
men bei der Wabhltrasse Nord um ca. 4.000 Kfz/24h niedriger. Der Rickgang der Ver-
kehrsbelastung auf der Anton-Bruckner-StralRe betragt etwa —16,5%. Auf den restlichen

StralRenziigen durch Erding sind nur marginale Belastungsreduzierungen von weniger als
5% festzustellen.

Im Zuge der bestehenden B 388 auf Hohe des Ortsteils Williamsville betragt die Belas-
tungsabnahme ca. -17% und weist damit im Vergleich mit den restlichen Wahltrassen die
geringste Entlastung auf.

Im Ortsbereich Siglfing sinkt die Verkehrsbelastung leicht um ca. -5% auf 5.200 Kfz/24h.
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8 Zusammenfassung Prognose 2025 (Stand 2010)

Das Verkehrsgutachten zum Planungsstand aus dem Jahr 2010 beinhaltet die Priifung
und Bewertung von Umgehungsvarianten zur ED 99 Nordumfahrung Erding. In diesem
Verkehrsgutachten wurden alle absehbaren Verkehrsentwicklungen bertcksichtigt. Dar-
Uber hinaus wurden die allgemeine Bevolkerungsentwicklung und wirtschaftliche Entwick-
lung des Flughafens Minchen und der Stadt Erding bzw. der Umlandgemeinden (u.a. LK
Erding, LK Freising, Stadt und LK Minchen, LK Landshut) in der Prognose berlcksichtigt.
Der Bebauungsplan Nr. 193 als auch die geplante Entwicklung des Fliegerhorstgelandes
wurden allerdings nur in den Planféllen und nicht im Nullfall fir das Jahr 2025 zugrunde
gelegt, weil diese Malinahmen nur in Kombination mit einer Anbindung an die Nordumfah-
rung Erding als vollstandig realisierbar angesehen werden. Infolgedessen werden in den
Darstellungen zum Planungsstand 2010 Verkehre aufgrund dieser Entwicklungen der ED
99 zugeordnet, obwohl sie eigentlich der strukturellen Entwicklung geschuldet sind. Fol-
gende Planfallvarianten wurden in der Prognose 2025 untersucht:

Wabhltrasse Sid (stadthahe Umfahrung)
Wabhltrasse Mitte_1

Wahltrasse Mitte 2

Wahltrasse Nord (stadtferne Umfahrung)

Die Verkehrserhebungen waren sehr umfangreich und erstreckten sich Uber 24 Befra-
gungsstellen mit begleitender Querschnittszahlung, 36 Knotenpunkte und insgesamt 5
automatische Querschnittszdhlungen an ausgewahlten Stral3enquerschnitten.

Die Untersuchungsmethodik gliederte sich in drei Hauptarbeitsschritte mit Herstellung des
Verkehrsmodells auf Basis des heutigen Verkehrszustand, Ermittlung des Prognose-
Nullfalles 2025 ohne Berticksichtigung Nordumfahrung als Vergleichsfall fiir die anschlie-
Rende Untersuchung der Planfallvarianten zur kiinftigen Nordumfahrung ED 99.

Die verkehrliche Beurteilung / Bewertung der Umgehungsvarianten wurde hinsichtlich der
kinftigen Prognosebelastung sowie der erreichten Be- / Entlastungswirkungen auf dem
vorhandenen StraBennetz vorgenommen. Die nachfolgende Tabelle zeigt eine Ubersicht
der verkehrlichen Untersuchungsergebnisse:
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Wahltrasse
Nord Mitte_1 Mitte_2 Sid_1
Verkehrsbelastung 6.500 - 6.200 — 7.400 - 7.600 -
[Kfz/24h] 12.700 9.500 11.700 13.300
Geringste Geringere Entlastungs- Hochste
Entlastungs- | Entlastungs- : -
. - . - wirkungen in | Entlastungs-
wirkungen in | wirkungen in di irk -
Erding Erding Erding wirkungen in
Erding
Geringflgige Entlastung Entlastung Entlastung
Belastung Langengeisl. | Langengeisl. | Langengeisl.
Langengeisl. -
Verkehrs- Verkehrs- Verkehrs-
Erétilaliit:ng zunahme zunahme zunahme
gming Siglfing Siglfing Siglfing
Be- und Entl ngs-

Wﬁ,kﬂ nd en LZ?:US’?;- Geringste Geringere Hochste Hochste
R 9 ’ Entlastung Entlastung Entlastung Entlastung
ennetz der GVS der GVS der GVS der GVS
Grucking, Grucking, Grucking, Grucking,
Tittenkofen, Tittenkofen, Tittenkofen, Tittenkofen,
Eichenkofen | Eichenkofen | Eichenkofen | Eichenkofen
Geringste Verkehrs- Hochste Verkehrs-
Verkehrs- zunahme Verkehrs- zunahme
zunahme Glasern zunahme Glasern

Glasern Glasern
+12%
Verkehrs- Geringste Verkehrs- Verkehrs-
zunahme
Verkehrs- zunahme zunahme
Bockhorn
zunahme Bockhorn Bockhorn
+26%
Bockhorn
Verkehrswirksamkeit gering geringste mittel hoch

Tab. 17:

Ubersicht der Untersuchungsergebnisse Planfallvarianten Nordumfahrung

Die Wahltrasse Mitte 2 weist im Prognosejahr 2025 insgesamt eine mittlere Verkehrs-
wirksamkeit und die Wahltrasse Sid (Sud 1 bis 3) die hochste Verkehrswirksamkeit auf.
Im Vergleich dazu haben die Wahltrassen Nord und die Variante Mitte_1 (kurze Trasse)
eine geringere Verkehrswirksamkeit.

In Bezug auf die Entlastung der im Umland befindlichen Kreis- und Gemeindeverbin-
dungsstralien insbesondere im Bereich Grucking, Tittenkofen, Eichenkofen bewirken die
Wabhltrassen Sid und Mitte_2 die héchsten Entlastungen.

Im Bereich der ED 27 Bockhorn sind in allen Varianten Belastungszunahmen festzustel-

len, wobei hier die Wahltrasse Sud aufgrund ihrer hohen Anziehungskraft die gréf3te Be-
lastungszunahme verursacht.
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Im Bereich Glaslern, Berglern sind bei den Varianten Sud und Mitte aufgrund der anzie-
henden verkehrlichen Wirkung im Bereich der Verknupfungspunkte mit der St 2331 bzw.
St 2082 Verkehrszunahmen zu verzeichnen, wobei die héchste Verkehrszunahme die
Variante Mitte_2 (lange Trasse) aufweist.

Auch im Stadtgebiet Erding liegen in Bezug auf Entlastungswirkungen der in Ost-West-
Richtung verlaufenden innerstédtischen Stral3enziige die Vorteile bei den beiden Wahl-
trassen Siud und Mitte_2, wobei die Wabhltrassen Sid am besten abschneiden. Die ge-
ringsten Entlastungswirkungen weist hier die Wahltrasse Mitte_1 (kurze Trasse) auf.

Beziglich der Entlastung von Langengeisling sind durch die mdgliche Nordanbindung
Erding bei den Wahltrassen Sid und Mitte_2 (lange Trasse) beide Varianten nahezu
gleichwertig. Hier schneidet die Wahltrasse Nord am schlechtesten ab, weil durch die
grolR3e Entfernung zur Stadt Erding keine direkte Verknipfung der Nordanbindung Erding
mit der Nordumfahrung maoglich ist.

Der Ortsteil Siglfing wird bei der Wahltrasse Sid und Nord entlastet, wahrend die Wahlt-
rassen Mitte_1 und Mitte_2 zu Belastungszunahmen im begrenzten Umfang fiihren.

In der nachfolgenden Tabelle sind die Ergebnisse der vorliegenden Verkehrsuntersu-
chung nochmals Ubersichtlich dargestellt.
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Helling

Be-/Entlastung Umland Erding

Prognose_Nullfall Wahltrasse Siud 2025 Wahltrasse Mitte_1 2025 Wahltrasse Mitte_2 2025 Wabhltrasse Nord 2025 Kombinationsfall 2025
StralRenquerschnitt 2025 Be-/Entlastung (P-0-Fall) Be-/Entlastung (P-0-Fall) Be-/Entlastung (P-0-Fall) Be-/Entlastung (P-0-Fall) Be-/Entlastung (P-0-Fall)

Kfz/24h Kfz/24h % Kfz/24h % Kfz/24h % Kfz/24h % Kfz/24h %
Q1 ED20 bei Unterstrogn 3.900 1.000 25,6% 500 12,8% 1.100 28,2% 1.000 25,6% 1.100 28,2%
Q2 ED20 bei Grucking 4.100 -2.300 -56,1% -2.300 -56,1% -2.500 -61,0% -2.300 -56,1% -2.300 -56,1%
Q3 GVS1 3.300 -3.100 -93,9% -3.100 -94,0% -3.100 -94,0% -2.300 -69,7% -3.100 -93,9%
Q4 GVS 2 5.400 -4.500 -83,3% 4.100 75,9% -4.600 -85,2% -3.300 -61,1% -4.300 -79,6%
Q5 ED19 bei Etting 7.600 -3.500 -46,1% 1.500 19,7% -4.100 -53,9% -3.600 -47,4% -3.300 -43,4%
Q6 St 2331 bei Glaslern 5.600 1.400 25,0% 1.100 19,6% 1.500 26,8% 700 12,5% 1.100 19,6%
Q7 B 388 bei Oberstrogn 13.900 -4.700 -33,8% -3.100 -22,3% -3.900 -28,1% -3.000 -21,6% -5.200 -37,4%

Be- / Entlastung Stadt Erding
StraRenquerschnitte in Ost-West-Relation

Prognose_Nullfall Wahltrasse Sid 2025 Wabhltrasse Mitte_1 2025 Wahltrasse Mitte_2 2025 Wabhltrasse Nord 2025 Kombinationsfall 2025
StraRenquerschnitt 2025 Be-/Entlastung (P-0-Fall) Be-/Entlastung (P-0-Fall) Be-/Entlastung (P-0-Fall) Be-/Entlastung (P-0-Fall) Be-/Entlastung (P-0-Fall)

Kfz/24h Kfz/24h % Kfz/24h % Kfz/24h % Kfz/24h % Kfz/24h %
Q8 Anton-Br.-Stralle 21.200 -3.500 -16,5% -2.400 -11,3% -3.100 -14,6% -3.200 -15,3% -3.900 -18,7%
Q9 Dorfener Stral3e 14.900 -2.000 -13,4% -400 -2,7% -1.500 -10,1% -200 -1,3% -3.000 -20,1%
Q10 Haager Stralle 6.900 -300 -4,3% -300 -4,3% -300 -4,3% -300 -4,3% -500 -7,2%
Q11 Bahnhofstrae 10.700 -200 -1,9% -100 -0,9% -400 -3,7% -300 -2,8% -700 -6,5%

Be- / Entlastung Stadt Erding
Sonstige Stralenquerschnitte

Prognose_Nullfall Wahltrasse Siud 2025 Wabhltrasse Mitte_1 2025 Wahltrasse Mitte_2 2025 Wabhltrasse Nord 2025 Kombinationsfall 2025
StraRenquerschnitt 2025 Be-/Entlastung (P-0-Fall) Be-/Entlastung (P-0-Fall) Be-/Entlastung (P-0-Fall) Be-/Entlastung (P-0-Fall) Be-/Entlastung (P-0-Fall)

Kfz/24h Kfz/24h % Kfz/24h % Kfz/24h % Kfz/24h % Kfz/24h %
Q12 B 388 (William sville) 18.500 -4.500 -24,3% -3.300 -17,8% -4.100 -22,2% -3.100 -16,8% -13.600 -73,5%
Q13 St 2331 (Langengeisling) 11.800 -1.700 -14,4% -500 -4,2% -900 -7,6% 200 1,7% -8.300 -70,3%
Q14 Ed 19 (Siglfing) 5.500 500 9,1% 500 9,1% 1.100 20,0% -300 -5,5% -400 -7,3%
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Die vorliegende Tabelle zeigt deutlich, dass die Wabhltrasse Sud die hdchsten Entlas-
tungswirkungen im Umland und im Stadtgebiet Erding hervorruft. Daher wurde die Wahlt-
rasse Sud im Jahr 2010 als Vorzugsvariante gegeniber den alternativen Wahltrassen
Mitte und Nord ausgewabhilt.
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Teil Il — Fortschreibung Verkehrsprognose 2030
(ohne B 388 Ortsumfahrung Erding)

9 Fortschreibung Verkehrsprognose 2030
(ohne B 388 Ostumfahrung Erding)

9.1 Allgemein

Zum Zeitpunkt der Beantragung des Planfeststellungsverfahrens lag der Beginn der Ver-
kehrsuntersuchungen zur Nordumfahrung Erding mehr als 5 Jahre zurtick. Fur die Durch-
fuhrung des Planfeststellungsverfahrens wurde damals schon der Prognosehorizont 2030
zugrunde gelegt bzw. verlangt.

Daruiber hinaus hatten sich wesentliche Planungsabsichten hinsichtlich moglicher Struk-
turentwicklungen in Erding ergeben (z.B. Fliegerhorstgelande mit Nordanbindung, Frei-
zeitgelande Kronthaler Weiher etc.), welche erhebliche Auswirkungen auf die kinftige
Verkehrsbelastung der ED 99 haben werden.

Aus v.g. Grinden ist daher eine Aktualisierung bzw. Fortschreibung der Prognose 2025
mit Prognosehorizont 2030 zwingend erforderlich.

9.2 Prognose Allgemeiner Kfz-Verkehr

Die Fortschreibung der Verkehrsprognose bis zum Prognosejahr 2030 fir den allgemei-
nen Kfz-Verkehr basiert auf folgenden Grundlagen

— Regionalisierte Bevdlkerungsvorausberechnung fir Bayern bis 2031 (Bayerisches
Landesamt fur Statistik und Datenverarbeitung, November 2012)

— Beriicksichtigung der amtlichen Stra3enverkehrszahlungen 2010

— BVWP 2003 mit B 388 an Taufkirchen (Vils) 7. Ausbauplan fir die Staatsstrafl3en in
Bayern mit 3- und 4-stelligem Ausbau des FTO

— Plausibilitatsprifung/Abgleich mit dem Verkehrsgutachten St 2580 Flughafentangente
Ost (Buro Kurzak, Stand 15. November 2013)
Durch die mittlerweile stattgefundenen Verkehrsfreigaben der BAB A94 ,Neubauab-
schnitt Forstinnung — Pastetten am 31.08.2011 sowie die komplette Fertigstellung der
FTO von der BAB A94 (Bauabschnitte V und VI zwischen September 2009 und De-
zember 2010) bis zur BAB A92 wurden die grol3raumigen Verkehrsstréme im Unter-
suchungsgebiet entsprechend modifiziert bzw. angepasst.

—  Strukturelle Entwicklungen in der Stadt Erding und Umlandgemeinden (Angaben zu
Flachennutzungs- und Bebauungsplanen der Gemeinden)
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e Entwicklung Fliegerhorstgelande mit Neubau einer Nordanbindung zwischen der
Anton-Bruckner-Stral3e und ED 99 (Verlegung der Alten Romer Stral3e, St 2331)
Die Realisierung der Nordanbindung ist nur in Verbindung mit der Wahltrasse Sid
sinnvoll umsetzbar. Daher wirde diese Entwicklung in der ersten Fortschreibung
der Verkehrsprognose lediglich den Prognose-Planfallen zugrunde gelegt. Das
heil3t, dass die in diesem Stand der Untersuchung ausgewiesene Verkehrsverla-
gerung alleine der geplanten ED 99 zugeschrieben werden, obwohl ein Teil davon
auch der strukturelle Entwicklung geschuldet ist.

e Bebauungsplan Nr. 193 ,Kreuzungsbahnhof‘ mit Neubau ZOB und P+R-Anlage
(ca. 700 Pkw-Stellplatze)
Aufgrund der geplanten P+R-Anlage wurde eine Modal Split Verschiebung von 2%
zugunsten des MIV angenommen. Analog der bericksichtigten Entwicklung auf
dem Fliegerhorstgelande wurde diese Entwicklung lediglich den Prognose-
Planfallen zugrunde gelegt. Der durch diese Entwicklung induzierte Verkehr ist
dadurch in der Differenzplanung nicht eigen erkennbar.

o Bebauungsplan ,Freizeitgelande Kronthaler Weiher* mit einer Variantenuntersu-
chung bzgl. der Verknupfung mit der geplanten ED 99
Die Realisierung der Anbindung Freizeitgelande Kronthaler Weiher an die geplan-
te Nordumfahrung Erding ist nur in Verbindung mit der Wahltrasse Sud sinnvoll
umsetzbar. Aus der Variantenuntersuchung wurde die Variante 1 mit Verlangerung
der FehlbachstralRe bis zur ED 99 favorisiert. Analog der bertcksichtigten Entwick-
lungen auf dem Fliegerhorstgelande und im Bereich des Bebauungsplans Nr. 193
wurde auch ...

e Bebauungsplan Nr. 212, Alter Standort Bahnhof Erding

Die Prognose wurde getrennt fir den Personen- und Schwerverkehr, sowie fir die einzel-
nen Verkehrsarten Quell-/Ziel-/Binnen- und Durchgangsverkehr durchgefiihrt.

Die Ergebnisse der Bevolkerungsvorausberechnung fir Bayern von 2025 auf das Prog-
nosejahr 2030 werden differenziert betrachtet. Wahrend fir den Landkreis Erding kein
Zuwachs mehr prognostiziert wird, nimmt in der Stadt Miinchen und Landkreis Miinchen
der allgemeine Pkw-Verkehr um 3% zu. Beim regionalen Schwerverkehr ist kein weiterer
Zuwachs von 2025 auf 2030 zu erwarten. Daher wird flr den allgemeinen Ziel-/Quell- und
Durchgangsverkehr ein Verkehrszuwachs von 3% angenommen.

In der Summe steigt das allgemeine Kfz-Verkehrsautfkommen im Untersuchungsgebiet
von heute 198.000 Kfz/24h (Heutiger Flughafenverkehr enthalten) um etwa 11% auf ca.
220.000 Kfz/24h im Prognosejahr 2030 infolge der allgemeinen Bevolkerungsentwicklung
und Verkehrszunahme sowie der aufgelisteten strukturellen Entwicklungen an. Der pro-
zentuale Anteil des Schwerverkehrs betragt wie heute ca. 5% des Gesamtverkehrsauf-
kommens innerhalb des Untersuchungsgebietes.
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9.3 Prognose Flughafen

Die Ermittlung des kinftigen Verkehrsaufkommens Flughafen Miinchen im Prognosejahr
2030 erfolgte in Abstimmung mit dem Verkehrsgutachter (Biro TRANSVER). Demnach
betragt das flughafenspezifische Verkehrsaufkommen bezogen auf das Untersuchungs-
gebiet im Prognosejahr 2030 ca. 29.600 Kfz/24h.

Zusammenfassend ist im Prognosejahr 2030 von einer Steigerung des Gesamtverkehrs-
aufkommen mit Berlcksichtigung Flughafenverkehr von 2009 ca. 198.000 Kfz/24h auf
kunftig ca. 249.600 Kfz/24h (+26% Verkehrszunahme) im Untersuchungsgebiet auszuge-
hen.
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9.4 Prognose Nullfall 2030 ohne B 388 Ostumfahrung Erding
— Darstellung der Verkehrsbelastung

Basierend auf den Ergebnissen der Prognoseberechnungen ergeben sich ohne Bertick-
sichtigung einer Nordumfahrung ohne Berticksichtigung der geplanten Entwicklungen auf
dem Fliegerhorst des Bebauungsplans Nr. 193 sowie des Bebauungsplanes fir den
Kronthaler Weiher und ohne Beriicksichtigung der B 388 Ostumfahrung Erding folgende
Prognosebelastungen 2030 im Untersuchungsgebiet.
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Abb. 81: Prognose Nullfall 2030 Gesamtverkehr, Kfz/24h

Dieser sogenannte Prognose-Nullfall 2030 dient als Basis- / Vergleichsfall fur die verkehr-
liche Beurteilung der zu untersuchenden Wabhltrassenvarianten innerhalb der vorliegen-
den ersten Fortschreibung des Gutachters.
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An ausgewahlten Straf3enquerschnitten im Umland von Erding und im Stadtgebiet Erding
werden die Veranderungen der Querschnittsbelastungen im Prognose-Nullfall 2030 ge-
genlber den gezahlten Werten 2009 dargestellt.

Veranderungen Kfz-Belastung im Umland Erding

Strallenquerschnitt Analyse 2009 | Prognose Nullfall 2030 Veranderung
Kfz/24h Kfz/24h %
Q1 ED20 bei Unterstrogn 2.600 3.800 46,2%
Q2 ED20 bei Grucking 3.600 3.100 -13,9%
Q3 GVS1 2.250 3.100 37,8%
Q4 GVS 2 3.950 5.100 29,1%
Q5 ED19 bei Eitting 6.300 5.800 -7,9%
Q6 St 2331 bei Glasern 5.150 6.000 16,5%
Q7 B 388 bei Oberstrogn 11.500 13.300 15,7%
Veranderungen Kfz-Belastung Stadt Erding
StralRenquerschnitt Analyse 2009 |Prognose_ Nullfall 2030] Veranderung
Kfz/24h Kfz/24h %
Q8 Anton-Br.-StralRe 18.500 20.200 9,2%
Q9 Dorfener StraRRe 13.300 15.000 12,8%
Q10 Haager Stralle 5.900 7.200 22,0%
Q11 BahnhofstralRe 9.550 10.500 9,9%
Q12 B 388 (Williamsville) 15.750 18.400 16,8%
Q13 St 2331 (Langengeisling) 10.850 13.100 20,7%
Q14 Ed 19 (Siglfing) 4.850 6.200 27,8%
Tab. 18: Belastungsveranderungen Analyse 2009 <« Prognose-Nullfall 2030

Auch ohne den Bau der ED 99 Nordumfahrung Erding ist die grof3te Verkehrszunahme
von 46% auf der ED 20 durch Bockhorn zu verzeichnen, welche alleine durch die struktu-
rellen Entwicklungen im Umland (Allgemeine Verkehrsentwicklung und Flughafen) und in
Bockhorn selbst verursacht werden.

Nordlich der B 388 finden im Prognose-Nullfall 2030 insbesondere im Bereich der Ge-
meindeverbindungsstralen durch Eichenkofen und Tittenkofen Belastungssteigerungen
von ca. 30% bis 40%.

Die B 388 erhélt des Weiteren in diesem Fall bei Unterstrogn eine Querschnittsbelastung
von knapp Uber 13.000 Kfz/24h, was einer Zunahme von etwa 15% gegenitber dem
Zahlwert von 2009 entspricht.

Lediglich im Bereich der ED 20 unmittelbar nérdlich der B 388 und auf der ED 19 bei Eit-
ting sind ohne die geplante ED 99 geringfligig Belastungsabnahmen von ca. 500 Kfz/24h
festzustellen, welche in erster Linie auf die zwischenzeitlich fertig gestellte FTO und der
Weiterfuhrung der Verkehrsfreigabe der A94 (Neubauabschnitt Forstinning - Pastetten im
Jahre 2011) zuriickzufiihren ist. Hier haben sich im geringen Umfang die zum Flughafen
orientierten Verkehre zum Teil von der urspringlichen Route ,inoffizielle Nordumfahrung*
auf die Fahrtroute St 2331 — B 388 — FTO verlagert.
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Die im Verkehrsmodell ermittelte Verlagerung von Durchgangsverkehrsstrémen bewirkt
im geringen Umfang auch eine Routenanderung der Ziel-/Quellverkehrsfahrten, sodass
teilweise die freigewordenen ,Streckenkapazitaten“ wieder aufgefillt werden.

Innerhalb des Stadtgebietes von Erding sind durchgehend Belastungszunahmen von ca.
10% bis ca. 20% zu verzeichnen. Aufgrund der bereits hohen Auslastung der Anton-
Bruckner-StralRe von mehr als 18.000 Kfz/24h kénnen im Prognose-Nullfall 2030 nur noch
im geringen Umfang die prognostizierten Verkehrsmengen von knapp +10% aufgenom-
men werden. Aus diesem Grund werden auch die benachbarten in Ost-West-Richtung
verlaufenden innerstadtischen Stral3enziige wie z.B. Dorfener Stral3e, Haager Stral3e und
auch Rennweg mit Verkehrszunahmen von mehr als 10% unweigerlich belastet.

10 Planfallspektrum ohne Bericksichtigung B 388 Ostumfahrung
Erding

Die nachfolgende Abbildung zeigt eine Ubersicht der Trassenvarianten zur geplanten
Nordumfahrung ED 99 (Stand Juni 2013):
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Folgende Wabhltrassen werden hinsichtlich ihrer verkehrlichen Auswirkungen betrachtet
bzw. fir den Prognosehorizont 2030 fortgeschrieben:
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e Wahltrasse Sud (mit Nordanbindung, ohne B 388 Ostumfahrung erding)
binati i Siidmit.C fal ling-(Vari
e Wabhltrasse Mitte_3 (mit Nordanbindung, ohne B 388 Ostumfahrung Erding)

Aufgrund der reduzierten Entlastungswirkungen im bestehenden Straf3ennetz sowie
weiteres raumstruktureller bzw. naturschutzfachlicher Griinde werden die mit Progno-
sehorizont 2025 bereits untersuchten Wabhltrassenvarianten Nord, Mitte_1 und Mitte_2
bei diesem Planungsstand nicht weiter verfolgt.

10.1 Wahltrasse Sid

Aus verkehrsmodelltechnischer Sicht kénnen die drei sitdlichen Wabhltrassen (Sud 1,
Sid_2 und Sid_3) zusammengefasst werden, weil sie sich hinsichtlich ihrer Trassenlan-
ge nur um ca. 100m unterscheiden und die gleichen Verknipfungspunkte aufweisen.

Die drei studlichen Wahltrassen werden an der Staatsstraf3e St 2580 (FTO), an der Kreis-
stral3e ED 19, den Staatsstraflen St 2331 und St 2082, an der Kreisstrale ED 20 sowie
an der BundesstralRe B 388 mit dem bestehenden StraRennetz verknupft.

Zusatzlich entstehen bei diesen drei Wahltrassen eine neue Anbindung des Freizeitge-
landes Kronthaler Weiher durch Verlangerung der FehlbachstraRe bis zur ED 99 sowie
die geplante ,Nordanbindung“ von Erding an die Wahltrasse Sid, welche ausgehend von
der Anton-Bruckner-Stral3e grof3tenteils parallel zur Alten RomerstraRe am Fliegerhorst-
gelande entlang gefihrt wird und im Bereich des Verknipfungspunktes ED 99 / St 2082
endet.
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10.2 Wahltrasse Mitte_3

Die Wahltrasse Mitte_3 wird an der Staatsstral3e St 2580 (FTO), an der Kreisstral3e ED
19, den Staatsstralen St 2331 und St 2082, der Kreisstral3e ED 20 sowie an der Bundes-
stral3e B 388 mit dem bestehenden Stral3ennetz verknlpft. Das nachgeordnete Netz wird
der neuen Situation angepasst. Aufgrund der grof3eren Entfernung zum Stadtgebiet Er-
ding ist eine Anbindung des Freizeitgelandes Kronthaler Weiher sowie eine direkte Ver-
knipfung mit der geplanten Nordanbindung von Erding nicht realisierbar.

10.3 Fliegerhorsttrassen Flieg_1/Flieg_2

Die Fliegerhorsttrassen verlaufen ab Anschluss zur FTO zunachst identisch mit den Wahl-
trassen Siud_1 bis 3. Ab dem Verknipfungspunkt mit der St 2082 zweigt die Flieger-
hortstrasse rechtwinklig nach Stiden ab und verlauft in etwa auf der Trasse der geplanten
Nordanbindung Erding bis Hohe Start-Landebahn, wo sie dann nach Osten schwenkt und
an die B 388 Hohe Salmannskirchen anbindet. Im Fliegerhorstgelande entsteht ein neuer
Verknipfungspunkt mit der geplanten ErschlieBungsstral3e fur den kinftigen Kreuzungs-
bahnhof von der Anton-Bruckner-Stral3e ausgehend.
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11 Ergebnisse der Planfalluntersuchungen 2030 ohne Berlck-
sichtigung der B 388 Ostumfahrung Erding

Die verkehrliche Bewertung von Umgehungsvarianten basiert im Wesentlichen auf zwei
Hauptaspekten, die Verkehrswirksamkeit und die Be- / Entlastungswirkungen auf dem
vorhandenen Strafennetz. Die Verkehrswirksamkeit einer Umgehungsstral3e ist unmittel-
bar an der kiunftigen Verkehrsbelastung abzulesen.

Die durch die Nordumfahrung hervorgerufenen Verkehrsveranderungen werden anschau-
lich anhand von Differenzbelastungsplanen im Vergleich zum Prognose-Nullfall 2030 auf-
gezeigt. Hierbei werden aufgrund der Nahe der Umgehungsvarianten zur Stadt Erding die
Be- und Entlastungswirkungen getrennt fur die Stadt Erding und das Umland an ausge-
wahlten Stral3enquerschnitten, welche analog zur Nordumfahrung vorzugsweise in Ost-
West-Richtung verlaufen, aufgezeigt.

Im Umland der Stadt Erding werden folgende StraRenquerschnitte fir den Variantenver-
gleich auf der Grundlage der ersten Fortschreibung des Verkehrsgutachters ausgewahlt:
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Abb. 84: Darstellung ausgewahlter StralRenquerschnitte im Umland

Q1 - ED 20 sudl. B 388 (Bereich Einmindung Unterstrogn in die B 388)
Q2 - ED 20 nordl. B 388 (bei Grucking)

Q3 - GVS zwischen St 2082 und St 2331

Q4 - GVS zwischen St 2331 und ED 19 (bei Eichenkofen)

Q5 - ED 19 (Umfahrung bei Eitting)

Q6 - St 2331 (bei Glasern)

Q7 - B 388 (bei Oberstrogn)
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Die Umlegungsberechnungen haben gezeigt, dass bei sdmtlichen Varianten nur margina-
le Veranderungen der Verkehrsbelastung im Bereich der Gemeinden Niederding / Ober-
ding / Aufkirchen und Schwaig hervorgerufen werden. Aus diesem Grund wird im weiteren
Verlauf der Planfallbeurteilung und Bewertung dieser Untersuchungsbereich nicht detail-
liert behandelt.

Im Stadtgebiet Erding wird anhand einer sogenannten Screenline-Betrachtung etwa dem
Verlauf der S-Bahntrasse folgend, die Verkehrsveranderungen an den Stral3enzigen auf-
gezeigt, welche in Ost-West-Richtung durch das Stadtgebiet Erding verlaufen.

Die innerhalb der Stadt Erding betrachteten StraRenquerschnitte sind im Folgenden be-
schrieben:

Abb. 85: Darstellung ausgewahlter StralRenquerschnitte im Stadtgebiet

Q8 - Anton-Bruckner-StralRe (zwischen Alte Romer Stral3e und Am Gries)
Q9 - Dorfener Straf3e (zwischen Landshuter Straf3e und Mihlgraben)

Q10 - Haager StralRe (stadteinwarts nach der Einmindung Bahnhofstrafe)
Q11 - BahnhofstralRe im Ortsteil Altenerding

Zusétzlich werden noch folgende Stral3enquerschnitte im Stadtgebiet Erding als Grundla-
ge fur den Variantenvergleich herangezogen:

Q12 - B 388 (Hohe Ortsteil Williamsuville)
Q13 - St 2331 (Alte Romer Stral3e stadtauswarts nach Zufahrt Fliegerhorst)
Q14 - ED 19 (SigwolfstralRe, Ortsteil Siglfing)

105



Institut fur Verkehrsplanung I—. OBERM EYER

11.1 Wahltrasse Sud

11.1.1 Wahltrasse Sud ohne Ostumfahrung

Die nachfolgende Abbildung zeigt die Verkehrsbelastungen fiir die Wahltrasse Sid_2 im
Untersuchungsgebiet im Prognosejahr 2030 ohne Beriicksichtigung der B 388 Ostumfah-
rung Erding.
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Abb. 86: Verkehrsbelastung 2030 in Kfz/24h, Wahltrasse Sud

Verkehrsbelastung ED 99

Demnach erhalt die Wahltrasse Sud eine Prognosebelastung von ca. 7.000 Kfz/24h im
Streckenabschnitt zwischen der Anbindung B 388 und ED 20. Zwischen den beiden An-
schliissen ED 20 und St 2082 steigt die Belastung auf der Wahltrasse Sud auf ca. 12.600
Kfz/24h.

Zwischen den beiden Verknupfungspunkten St 2082/Nordanbindung und St 2331 wird die
hochste Verkehrsbelastung mit ca. 20.300 Kfz/24h erreicht, welche durch die Unterbin-
dung einer Weiterfahrt auf der St 2331 nach Langengeisling und Weiterleitung des ge-
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samten geradeaus fahrenden Kfz-Verkehrs Uber einen ,Versatz* auf die geplante Nord-
anbindung verursacht wird.

Bis zum Knotenpunkt mit der ED 19 weist die ED 99 im Streckenverlauf im Bereich der
geplanten Anbindung Freizeitgelande Kronthaler Weiher eine Querschnittsbelastung von
ca. 15.800 Kfz/24h bzw. 17.500 Kfz/24h auf. Weiter 6stlich von der ED 19 bis zum An-
schluss FTO werden ca. 14.400 Kfz/24h erreicht.

Die geplante Nordanbindung der Stadt Erding zwischen der Anton-Bruckner-Straf3e und
Nordumfahrung ist kiinftig mit ca. 12.000 Kfz/24h belastet.

Die im Folgendem beschriebene Be- und Entlastungen sind zum einem eine Folge des
Neubaus der Nordumfahrung Erding und zum anderen eine Folge der Beriicksichtigung
der geplanten Entwicklungen auf dem Fliegerhorstgeléande sowie des Bebauungsplans Nr.
139 der Stadt Erding im vorliegenden Prognose-Planfall Siid_2 ohne B 388 Ostumfahrung
Erding.

Be-/Entlastungswirkungen Umland Stadt Erding

Die hieraus resultierenden Be- und Entlastungen im Umland der Stadt Erding sind in der
nachfolgenden Abbildung in Form eines Differenzbelastungsplanes dargestellt. Anhand
einer zusatzlichen Tabelle werden die maRRgebenden Be- und Entlastungswirkungen an
ausgewahlten StralRenguerschnitten aul3erdem erlautert.
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Abb. 87: Differenzbelastungsplan Umgebung Erding, Wahltrasse Sud
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Be-/Entlastung Umland Erding
Prognose_Nullfall |Wabhltrasse Siid| Be-/Entlastung zum Be-/Entlastung zum
StraBenquerschnitt 2030 2030 Prognose-Nullfall 2030 Prognose-Nullfall 2030
Kfz/24h Kfz/24h Kfz/24h %
Ql ED20 bei Unterstrogn 3.800 5.500 1.700 44, 7%
Q2 ED20 bei Grucking 3.100 2.200 -900 -29,0%
Q3 GVS 1 3.100 300 -2.800 -90,3%
Q4 GVS 2 5.100 1.300 -3.800 -74,5%
Q5 ED19 bei Eitting 5.800 3.100 -2.700 -46,6%
Q6 St 2331 bei Glaslern 6.000 7.600 1.600 26,7%
Q7 B 388 bei Oberstrogn 13.300 10.200 -3.100 -23,3%
Tab. 19: Be-/Entlastungen Umland Erding, Wahltrasse Sud

Im Zuge der ,inoffiziellen* Nordumfahrung finden auf der ED 20 bei Grucking und den
Gemeindeverbindungsstrafien zwischen Tittenkofen, Eichenkofen bis zur ED 19 deutliche
Belastungsabnahmen von knapp -30% bis etwa -90% statt. Auf der ED 19 bei Eitting re-
duziert sich die Kfz-Belastung um ca. -47% und auf der B 388 im Bereich Oberstrogn um
knapp 25%.

Im Zuge der ED 20 durch Bockhorn findet im Bereich der Einmiindung zur B 388 eine
Belastungszunahme von + 45% auf etwa 5.500 Kfz/24h statt, weil die aus dem siddstli-
chen Raum Richtung Flughafen bzw. Raum Freising orientierten Kfz-Verkehre den
schnelleren Weg Uber die Nordumfahrung dem langsameren und teilweise Uberlasteten
Weg durch die Stadt Erding vorziehen.

Auch die St 2331 bei Glaslern, Berglern erfahrt durch die verkehrsanziehende Wirkung
der Nordumfahrung eine Belastungszunahme von knapp uber +25% auf etwa 7.600
Kfz/24h. Hierbei handelt es sich um Fahrten, die heute Uber die Gemeindeverbindungs-
straBen bei Eichenkofen und weiter Uiber die ED 19 ihre Ziele beim Flughafen bzw. Um-
gebung Freising suchen.

Be-/Entlastungswirkungen Stadt Erding

Die hieraus resultierenden Be- und Entlastungen innerhalb der Stadt erding sind in der
nachfolgenden Abbildung in Form eines Differenzbelastungsplanes dargestellt. Anhand
einer Tabelle werden dartiber hinaus die mafRgebenden Be- und Entlastungswirkungen an
ausgewahlten StralRenquerschnitten erlautert.
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Abb. 88: Differenzbelastungsplan Stadt Erding, Wahltrasse Sid
Be-/Entlastung Stadt Erding
Wabhltrasse Siid| Be-/Entlastung zum Be-/Entlastung zum
StraBenquerschnitt Prognose_Nullfall 2030 Prognose-Nullfall 2030 Prognose-Nullfall 2030
Kfz/24h Kfz/24h Kfz/24h %
Q8 Anton-Br.-StraRe 20.200 17.900 -2.300 -11,4%
Q9 Dorfener StraBe 15.000 14.100 -900 -6,0%
Q10 Haager StraRe 7.200 6.500 -700 -9,7%
Q11 BahnhofstraRRe 10.500 8.800 -1.700 -16,2%
Q12 B 388 (Williamsville) 18.400 14.200 -4.200 -22,8%
Q13 |St 2331 (Langengeisling 13.100 2.000 -11.100 -84,7%
Q14 ED 19 (Siglfing) 6.200 7.000 800 12,9%
Tab. 20: Be-/Entlastungen Stadt Erding, Wahltrasse Sid

Die in Ost-West-Richtung verlaufenden StralRenziige durch Erding werden in der Summe
um ca. 6.000 Kfz/24h entlastet. Die prozentualen Entlastungswirkungen liegen im Mittel
bei ca. -10% bis -15%.

Die geplante Nordanbindung von Erding, welche parallel zur Alten Romerstral3e (St 2331)
verlauft und mit der ED 99 verknipft wird, fihrt zu einer deutlichen Reduzierung der Ver-
kehrsbelastung durch Langengeisling um ca. —85%. Der in der Ortsdurchfahrt verbleiben-
de Kfz-Verkehr ist ausschlie3lich noch der drtliche Ziel-/Quellverkehr von Langengeisling.

Im Zuge der bestehenden B 388 auf HOhe des Ortsteils Williamsville sind Belastungsab-
nahmen von 23% zu erwarten. Hierbei handelt es sich Uberwiegend um Durchgangsver-
kehr auf der B 388 aus dem nordéstlichen Bereich des Landkreises Erding mit Ziel Flug-
hafen und Umgebung, welcher jetzt die schnellere und kirzere Verbindung Uber die
Nordumfahrung nutzt.
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Die ED 19 im Ortsbereich Siglfing erfahrt eine Belastungszunahme um ca. 10%. Dies re-
sultiert aus der Unterbrechung der Durchfahrtsmdglichkeit am Kronthaler Weiher zwi-
schen der Johann-Sebastian-Bach-Stralle und der Fehlbachstral3e in Langengeisling,
welche nun tber die ED 19 auf die ED 99 und dann Uber den geplanten Anschluss ED 99
| Freizeitgelande Kronthaler Weiher nach Langengeisling fahren werden.
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Be-/Entlastung Umland Erding

Wabhltrasse Kombi Be-/Entlastung zum Be-/ENtlastung zum e
StralRenquerschnitt Prognose_Nullfall 2030 2030 Prognose-Nullfall 2030 Prognow!m
Kfz/24h Kfz/24h Kfz/24h %
Q1 ED20 bei Unterstrogn 3.800 5.300 39,5%
ei Grucking . -22,6%
2 ED20 bei Grucki 3.100 22,69
VS 1 . -2. -93,5%
3 GVS 3 2.900

Q4 GVS 2 1.300 -3.800 -74,5%
. . -2. -48,3%

5 5.800 3.000 2.800 8,39
w St 2331 bei Glaslern 6.000 7.700 1.700 28,3%

— i

Q7 B 388 bei Oberstrogn 13.300 11.200 -2.100 -15,8%
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Be-/Entlastung Stadt Erding

Wahltrasse Kombi Be-/Entlastung zum Be-/Entlastung z f—
Strallenquerschnitt Prognose_Nullfall 2030 2030 Prognose-Nullfall 2030 2030
Kfz/24h Kfz/24h Kfz/2 %

Q8 Anton-Br.-StraRe 20.200 18.000 -10,9%

Q9 Dorfener StralRe 15.000 g -1.100 -7,3%

Q10 Haager StralRe 7 6.500 -700 -9,7%

Q11 BahnhofstralRe 10.500 9.200 -1.300 -12,4%

Q12 M 18.400 6.500 11,900 64,7%
y t 2331 (Langengeisling) 13.100 2.100 -11.000 -84,0%
—""014 ED 19 (Siglfing) 6.200 7.000 800 12,9%
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11.2 Wahltrasse Mitte_3

Die nachfolgende Abbildung zeigt die Verkehrsbelastungen fir die Wahltrasse Mitte_3 im
Untersuchungsgebiet im Prognosejahr 2030 ohne Beriicksichtigung der B 388 Ostumfah-
rung Erding.
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Abb. 92: Verkehrsbelastung 2030 in Kfz/24h, Wahltrasse Mitte 3

Verkehrsbelastung ED 99

Die Wahltrasse Mitte_3 erhdlt eine Prognosebelastung von ca. 5.300 Kfz/24h im Stre-
ckenabschnitt zwischen der Anbindung B 388 und Einmindung ED 20. Danach steigt die
Querschnittsbelastung bis zum Verknipfungspunkt mit der St 2082 auf ca. 10.200
Kfz/24h. Zwischen den Anschliissen St 2082 und St 2331 betragt die Verkehrsbelastung
ca. 9.300 Kfz/24h und zwischen der St 2331 und ED 19 ca. 12.200 Kfz/24h. Auf dem letz-
ten Teilstreckenabschnitt bis zur FTO sinkt die Querschnittsbelastung wieder ab auf ca.
10.300 Kfz/24h.

Die Querschnittsbelastung der Nordanbindung betrégt kiinftig ca. 10.000 Kfz/24h.
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Die im Folgendem beschriebene Be- und Entlastung sind zum einem eine Folge des
Neubaus der Nordumfahrung Erding und zum andere eine Folge der Berlicksichtigung der
geplanten Entwicklungen auf dem Fliegerhorstgelande sowie des Bebauungsplan Nr. 193
der Stadt Erding im vorliegenden Prognose-Planfall Mitte_3 ohne B 388 Ostumfahrung
Erding.

Be-/Entlastungswirkungen Umland Erding

Die hieraus resultierenden Be- und Entlastungen im Erdinger Umland sind in der nachfol-
genden Abbildung in Form eines Differenzbelastungsplanes dargestellt. Anhand einer
Tabelle werden die maf3gebenden Be- und Entlastungswirkungen an ausgewéahlten Stra-
Benquerschnitten zudem erlautert.
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Abb. 93: Differenzbelastungsplan Umgebung, Wahltrasse Mitte 3
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Be- /Entlastung Umland Erding
Prognose_Nullfall [Wabhltrasse Mitte-3| Be-/Entlastung zum Be-/Entlastung zum
StraBenquerschnitt 2030 2030 Prognose-Nullfall 2030| Prognose-Nullfall 2030
Kfz/24h Kfz/24h Kfz/24h %
Q1 ED20 bei Unterstrogn 3.800 4.800 1.000 26,3%
Q2 ED20 bei Grucking 3.100 1.700 -1.400 -45,2%
Q3 GVS 1 3.100 1.400 -1.700 -54,8%
Q4 GVS 2 5.100 3.200 -1.900 -37,3%
Q5 ED19 bei Eitting 5.800 3.700 -2.100 -36,2%
Q6 St 2331 bei Glaslern 6.000 8.400 2.400 40,0%
Q7 B 388 bei Oberstrogn 13.300 11.400 -1.900 -14,3%
Tab. 23: Be-/Entlastungen Umland Erding, Wahltrasse Mitte 3

Die Entlastungswirkungen im Zuge der ,inoffiziellen® Nordumfahrung ED 20 bei Grucking
und der GemeindeverbindungsstraRen zwischen Tittenkofen, Eichenkofen bis zur ED 19
weisen im Vergleich mit den Umlegungsergebnissen der Wahltrasse Sid mit im Mittel
-50% eine geringere Verkehrsentlastungswirkung auf. Demgegenuber ist im Zuge der ED
20 durch Bockhorn im Bereich der Einmindung zur B 388 die Belastungszunahme von
knapp +30% auf etwa 4.800 Kfz/24h geringer ausgepragt wie bei der Wahltrasse Sud.

Aufgrund des geringeren Abstandes der Wahltrasse Mitte 3 zu Eitting bzw. Glas-
lern/Berglern wird im Vergleich zur Wahltrasse Sid eine geringere Entlastungswirkung auf
der ED 19 bei Eitting mit —36% bzw. im Gegenzug auf der St 2331 bei Glaslern eine star-
kere Zunahme der Querschnittsbelastung um ca. 40% auf etwa 8.400 Kfz/24h erwartet.

Die B 388 bei Oberstrogn wird um knapp -14% entlastet, und sie fallt damit gegentber der
Wabhltrasse Sid aufgrund der langeren Wegstrecke fir den aus dem siddstlichen Raum
Richtung Flughafen bzw. Raum Freising orientierten Kfz-Verkehr bei Nutzung der Wabhit-
rasse Mitte 3 niedriger aus.

Be-/Entlastungswirkungen Stadt Erding
Die hieraus resultierenden Be- und Entlastungen innerhalb der Stadt Erding sind in der

nachfolgenden Abbildung in Form eines Differenzbelastungsplanes dargestellt. Anhand
einer Tabelle werden auferdem die mafl3gebenden Be- und Entlastungswirkungen an
ausgewahlten StralRenquerschnitten wiederum erlautert.
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Abb. 94: Differenzbelastungsplan Stadt Erding, Wahltrasse Mitte 3
Be- / Entlastung Stadt Erding
Prognose_Nullfall [Wabhltrasse Mitte-3| Be-/Entlastung zum Be-/Entlastung zum
StraBenquerschnitt 2030 2030 Prognose-Nullfall 2030| Prognose-Nullfall 2030
Kfz/24h Kfz/24h Kfz/24h %

Q8 Anton-Br.-StraBe 20.200 19.200 -1.000 -5,0%

Q9 Dorfener StraRe 15.000 14.500 -500 -3,3%

Q10 Haager StraRe 7.200 6.900 -300 -4,2%

Q11 BahnhofstraRe 10.500 8.900 -1.600 -15,2%

Q12 B 388 (Williamsville) 18.400 16.300 -2.100 -11,4%

Q13 St 2331 (Langengeisling) 13.100 2.900 -10.200 -77,9%

Q14 ED 19 (Siglfing) 6.200 6.100 -100 -1,6%
Tab. 24: Be-/Entlastungen Stadt Erding, Wahltrasse Mitte 3

Die in Ost-West-Richtung verlaufenden Stralenzige durch Erding werden insgesamt um
ca. 3.500 Kfz/24h entlastet. Diese Entlastung liegt damit im Vergleich zur Wahltrasse Sid
um ca. 2.000 bis 2.500 Kfz/24h niedriger. Die prozentualen Entlastungswirkungen liegen
zwischen knapp 5% bis maximal 15%.

Durch die neue Nordanbindung von Erding, welche zunéchst parallel zur Alten Romer
Stral3e (St 2331) verlauft und dann wieder in die St 2331 einmindet, reduziert sich die
Verkehrsbelastung durch Langengeisling um knapp ca. —80%. Der in der Ortsdurchfahrt
verbleibende Kfz-Verkehr ist ausschlie3lich der ortliche Ziel-/Quellverkehr von Langen-
geisling. Die gegeniber der Wahltrasse Sid geringere Querschnittsbelastung der Nord-
anbindung resultiert ist darin begriindet, dass der Ziel-/Quellverkehr von Erding mit Ziel-
richtung FTO im Westen aufgrund der umwegigen Verkehrsfiihrung Uber die Nordanbin-
dung zur ED 99 vorzugsweise die kirzere Route Uber die Anton-Bruckner-Stral3e wahlt.
Aus diesem Grund fallt die Entlastungswirkung der Anton-Bruckner-Straf3e bei der Wahl-

trasse Mitte_3 geringer aus.
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Im Zuge der bestehenden B 388 auf Hohe des Ortsteils Williamsuville fallt die Belastungs-
reduzierung von knapp uber -10% im Vergleich zur Wahltrasse Sid deutlich geringer aus.

Im Gegensatz zur Wahltrasse Sud ist auf der ED 19 im Ortsbereich Siglfing keine Belas-
tungsanderung bzw. Belastungszunahme festzustellen, da der Anschluss Freizeitgeldnde
Kronthaler Weiher nicht realisiert werden kann und daher weiterhin die kiirzere Fahrtroute
durch das Freizeitgelande Kronthaler Weiher Richtung Langengeisling genutzt wird.
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12 Gesamtzusammenfassung Prognose 2030
(ohne B 388 Ostumfahrung Erding)

Im Rahmen der Fortschreibung des Verkehrsgutachtens zur geplanten Nordumfahrung
ED 99 fur das Prognosejahr 2030 wurden folgende Wabhltrassenvarianten detailliert ge-
pruft:

¢ Wahltrasse Sud (mit Nordanbindung, ohne B 388 Ostumfahrung Erding)
e Kombinationsfall Wahltrasse Sud und Stidostumfahrung Erding
¢ Wahltrasse Mitte_3 (mit Nordanbindung, ohne B 388 Ostumfahrung Erding)

Die verkehrliche Beurteilung / Bewertung der Umgehungsvarianten wurde hinsichtlich der
kunftigen Querschnittsbelastung sowie der hieraus resultierenden Be- / Entlastungswir-
kungen auf dem vorhandenen Strallennetz vorgenommen. Die nachfolgende Tabelle
zeigt eine Ubersicht der verkehrlichen Untersuchungsergebnisse:

Wabhltrasse-Sud Wahltrasse- Wahltrasse Mitte 3
StralRenquerschnitt 2030 Koembinationsfall- 2030 2030

Kfz/24h % Kizi24h- % Kfz/24h %
Ql ED20 bei Unterstrogn 1.700 44, 7% 1500 39.5% 1.000 26,3%
Q2 ED20 bei Grucking -900 -29,0% -700 -22.6% -1.400 -45,2%
Q3 GVS 1 -2.800 -90,3% -2.900 -93.5% -1.700 -54,8%
Q4 GVS 2 -3.800 -74,5% -3.800 745% -1.900 -37,3%
Q5 ED19 bei Eitting -2.700 -46,6% -2.800 -48.3% -2.100 -36,2%
Q6 St 2331 bei Glaslern 1.600 26,7% 1700 28.:3% 2.400 40,0%
Q7 B 388 bei Oberstrogn -3.100 -23,3% -2-100 -15:8% -1.900 -14,3%
Q8 Anton-Br.-StraRe -2.300 -11,4% -2-200 -10:9% -1.000 -5,0%
Q9 Dorfener StralRe -900 -6,0% -1.100 7:3% -500 -3,3%
Q10 Haager StraRe -700 -9,7% -700 9.7% -300 -4,2%
Q11 BahnhofstraRe -1.700 -16,2% -1.300 -12.4% -1.600 -15,2%
Q12 B 388 (Williamsville) -4.200 -22,8% -11-900 -647% -2.100 -11,4%
Q13 St 2331 (Langengeisling) -11.100 -84,7% -11-000 -84-6% -10.200 -77,9%
Q14 ED 19 (Siglfing) 800 12,9% 800 12.9% -100 -1,6%

Tab. 25: Ubersicht der Untersuchungsergebnisse Wahltrassenvarianten ED 99

Die Wahltrasse Sud weist bezogen auf das Prognosejahr 2030 im Vergleich zur Wabhl-
trasse Mitte_3 ohne Berlcksichtigung einer Stidostumfahrung die héchste Verkehrswirk-
samkeit auf. Die prognostizierten Verkehrsbelastungen liegen hier im Mittel deutlich Gber
10.000 Kfz/24h. Im Vergleich dazu hat die Wahltrasse Mitte_3 im Mittel Gber die Gesamt-
strecke betrachtet mit im Mittel ca. 10.000 Kfz/24h eine deutlich geringere Verkehrsaus-
lastung im Prognosejahr 2030.

In Bezug auf die Entlastung der im Umland befindlichen Kreis- und Gemeindeverbin-
dungsstralien insbesondere im Bereich Tittenkofen, Eichenkofen bewirkt die Wahltrasse
Sid die hochsten Entlastungen.

Im Bereich der ED 20 Bockhorn sind in allen Varianten Belastungszunahmen festzustel-
len, wobei hier die Wahltrasse Sud aufgrund ihrer hohen Verkehrswirksamkeit bzw. An-
ziehungskraft die gréf3te Belastungszunahme verursacht.
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Im Bereich Glaslern, Berglern weist die Variante Sud aufgrund der anziehenden verkehrli-
chen Wirkung im Bereich der Verknipfungspunkte mit der St 2331 bzw. St 2082 Ver-
kehrszunahmen auf, wobei die hochste Verkehrszunahme die Variante Mitte_3 aufweist.

Im Stadtgebiet Erding sind in Bezug auf die Entlastungswirkungen der in Ost-West-
Richtung verlaufenden innerstadtischen Stral3enziige (Q8-Q10), die Entlastungen infolge
der Wahltrasse Sud nahezu doppelt so hoch wie bei der Wahltrasse Mitte 3. Dariiber
hinaus erfahrt auch die B 388 im Streckenabschnitt von Williamsville eine deutliche hdhe-
re Verkehrsentlastung durch die Wabhltrasse Sud als durch die Wahltrasse Mitte_3.

Der Ortsteil Langengeisling wird durch die geplante Nordanbindung bei beiden Varianten
deutlich entlastet, wobei auch hier die Wahltrasse Siid am besten abschneidet.

Lediglich der Ortsteil Siglfing wird bei der Wabhltrasse Mitte_3 nicht zuséatzlich belastet. Die
Ursache hierfur liegt in der fehlenden Anbindungsmdglichkeit des Freizeitgelandes
Kronthaler Weiher an die Nordumfahrung ED 99, sodass hier der drtliche Ziel-/Quell-
verkehr Richtung Langengeisling weiterhin die innerstadtische Verbindungsstralle durch
das Freizeitgelande benutzt.

Fazit:
Basierend auf den verkehrlichen Untersuchungsergebnissen ist der Wahltrasse Sid aus
folgenden Grinden der Vorzug zu geben:

Hochste Verkehrswirksamkeit

e Hochste Entlastungswirkung im Stadtgebiet Erding und Umland

e Gewahrleistung einer verkehrlichen Anbindungsmoglichkeit des Freizeitgelandes
Kronthaler Weiher
— Entlastung des Wohngebietes Johann-Sebastian-Bach-Stralle vom Kfz-
Verkehr, insbesondere vom Kieslastverkehr

e Deutliche Entlastung der B 388 im Bereich Unterstrogn
— deutliche Verbesserung der Kapazitat und Verkehrssicherheit im Bereich der
Einmindungen ED 20
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e Optimale Verknipfungsbedingungen mit der geplanten Nordanbindung
— Voraussetzung fur eine optimale ErschlieBung des Kreuzungsbahnhofes
(P+R-Anlage) und der Entwicklungsflachen im Fliegerhorstgelande
— Voraussetzung fur die Erreichung der hdchsten Entlastungswirkungen im In-
nenstadtbereich, insbesondere der Anton-Bruckner-StralRe
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Teil IV — Fortschreibung Verkehrsprognose 2030
(mit B 388 Ostumfahrung Erding)

13 Fortschreibung Verkehrsprognose 2030
(mit B 388 Ostumfahrung Erding)

13.1 Allgemein

Zum Zeitpunkt der Einreichung der 1. Tektur liegt der Beginn der Verkehrsuntersuchun-
gen zur Nordumfahrung Erding mehr als 10 Jahre zuriick. Fur die Durchfihrung des Plan-
feststellungsverfahrens wird aktuell der Prognosehorizont 2030 zugrunde gelegt bzw. ver-
langt.

Wie schon in Ziffer 0.2 beschrieben, wird die B 388 Ostumfahrung Erding als MaRhahme
des Vordringlichen Bedarfs in allen Umlegungsberechnungen zugrunde gelegt und die
geplanten strukturellen Entwicklungen im Fliegerhorstgelande (Gewerbe, Technologie-
zentrum) sowie der Bebauungsplan 193 ,Kreuzungsbahnhof‘ nun bereits im Prognose-
Nullfall 2030 implementiert. In der Planfeststellungsunterlage (Stand Juli 2014) waren
diese strukturellen Entwicklungen bisher nur in den Planfallberechnungen bertcksichtigt.

Des Weiteren werden im Rahmen der Fortschreibung des Gutachters zur Tektur die Flie-
gerhorsttrasse im gleichen Tiefgang und Umfang untersucht wie die Wabhltrasse Sid.

Aus v.g. Grinden ist daher eine Aktualisierung bzw. Fortschreibung der bisherigen Ver-
kehrsuntersuchung mit Prognosehorizont 2030 zwingend erforderlich.

Wie schon im Verkehrsgutachten der Planfeststellung (Stand Juli 2014) beriicksichtigt
sind noch einmal alle baulichen Malinahmen und strukturellen Entwicklungen, welche in
der nun aktuellen Fortschreibung des Verkehrsgutachtens (Stand August 2019) enthalten
bzw. bertcksichtigt sind, aufgelistet.

13.1.1 Geplante StralRenbauvorhaben

» Malnahmen des Bundesverkehrswegeplans (Vordringlicher Bedarf)
» Malnahmen des StaatsstralRenausbauplans (1. Dringlichkeit)
» Malnahmen im Kreisstraf3ennetz (Angaben der Landkreise)

Folgende wichtige Bauvorhaben sind im Prognose-Nullfall sowie in dem vorleigenden
Prognose-Planfélle 2030 enthalten:

e Fertigstellung der kompletten A 94

e Bau einer Direktrampe am AK Neufahrn fir die Relation A 92 Ost — A 9 Sud
o 8-streifiger Ausbau der A 99 (AK M-Nord — AS Haar)

e B 301 Nord-Ostumfahrung Freising

e B 301 Umfahrung von Au i.d. Hallertau
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Neubau der B 388a zwischen B 388 und FS 44

B 388 Ortsumfahrung Moosinning

B 388 Ostumfahrung Erding (ohne Anschluss Taufkirchener Straf3e)
B 388 Ortsumfahrung Grunbach

B 388 Ortsumfahrung Taufkirchen / Vils

B 388 Ortsumfahrung Eichenried und Moosinningen

4-streifiger Ausbau der Erdinger Allee (St 2584)

4-streifiger Ausbau der St 2580 (FTO) zwischen St 2584 und St 2084
3-streifiger Ausbau der ST 2580 (FTO) zwischen B 388 und St 2084
FS 44 neu Westtangente Freising

FS 15 Westtangente Moosburg an der Isar

Verlegung der St 2342 bei OberschlielRheim (AD Feldmoching — B 471)
Teilplanfreier Ausbau der Verknipfung B 388 / St 2082

13.1.2 Prognose Allgemeiner Kfz-Verkehr

Die Fortschreibung der Verkehrsprognose bis zum Prognosejahr 2030 fir den allgemei-
nen Kfz-Verkehr basiert auf folgenden Grundlagen

— Regionalisierte Bevdlkerungsvorausberechnung fir Bayern bis 2031 (Bayerisches
Landesamt fur Statistik und Datenverarbeitung, November 2012)

— Plausibilitatsprifung/Abgleich mit dem Verkehrsgutachten St 2580 Flughafentangente
Ost (Buro Kurzak, Stand 15. November 2013)

— Strukturelle Entwicklungen in der Stadt Erding und Umlandgemeinden (Angaben zu
Flachennutzungs- und Bebauungsplanen der Gemeinden):

Entwicklung Fliegerhorstgelande mit Neubau einer Nordanbindung zwischen der
Anton-Bruckner-Stral3e und der ED 99

Bebauungsplan Nr. 193 ,Kreuzungsbahnhof‘ mit Neubau ZOB und P+R-Anlage
(ca. 700 Pkw-Stellplatze)

Aufgrund der geplanten P+R-Anlage wurde eine Modal Split Verschiebung von 2%
zugunsten des MIV angenommen

Bebauungsplan ,Freizeitgelande Kronthaler Weiher*

Die Realisierung der Anbindung Freizeitgelande Kronthaler Weiher an die geplan-
te Nordumfahrung Erding ist nur in Verbindung mit der Wabhltrassen Sid sowie
Flieg_1 und Flieg_2 sinnvoll umsetzbar. Aus einer diesbezlglichen Variantenun-
tersuchung wurde die Variante 1 mit Verlangerung der Fehlbachstral3e bis zur ED
99 favorisiert.

Bebauungsplan Nr. 212 ,Alter Standort Bahnhof Erding*

Die Prognose 2030 wurde getrennt fur den Personen- und Schwerverkehr, sowie fir die
einzelnen Verkehrsarten Quell-/Ziel-/Binnen- und Durchgangsverkehr durchgefihrt.

Die Ergebnisse der Bevolkerungsvorausberechnung fir Bayern von 2025 auf das Prog-
nosejahr 2030 werden differenziert betrachtet. Wahrend fur den Landkreis Erding kein
Zuwachs mehr prognostiziert wird nimmt in der Stadt Minchen und im Landkreis Min-
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chen der allgemeine Pkw-Verkehr um 3% zu. Beim regionalen Schwerverkehr ist kein
weiterer Zuwachs von 2025 auf 2030 zu erwarten. Daher wird fur den allgemeinen
Ziel-/Quell- und Durchgangsverkehr ein Verkehrszuwachs von 3% angenommen.

In der Summe steigt das allgemeine Kfz-Verkehrsaufkommen im Untersuchungsgebiet
von heute (Analyse 2009) ca. 198.000 Kfz/24h (heutiger Flughafenverkehr enthalten) um
knapp 11% auf ca. 220.600 Kfz/24h im Prognosejahr 2030 infolge der allgemeinen Bevol-
kerungsentwicklung und Verkehrszunahme sowie der strukturellen Entwicklungen des
Fliegerhorstgelande mit Neubau einer Nordanbindung, Bebauungsplan Nr. 193 ,Kreu-
zungsbahnhof mit Neubau ZOB und P+R-Anlage, Bebauungsplan ,Freizeitgelande
Kronthaler Weiher* sowie Bebauungsplan Nr. 212 ,Alter Standort Bahnhof Erding®. Der
prozentuale Anteil des Schwerverkehrs betragt wie heute ca. 5% des Gesamtverkehrs-
aufkommens innerhalb des Untersuchungsgebietes.

13.1.3 Prognose Flughafen

Die Ermittlung des kinftigen Verkehrsaufkommens Flughafen Miinchen im Prognosejahr
2030 erfolgte in Abstimmung mit dem Verkehrsgutachter (Biro TRANSVER). Demnach
betragt das flughafenspezifische Verkehrsaufkommen bezogen auf das Untersuchungs-
gebiet im Prognosejahr 2030 etwa 29.600 Kfz/24h. Gegentiber der Analyse 2009 mit ca.
13.600 Kfz/24h steigt das flughafenspezifische Verkehrsaufkommen um etwas mehr als
das Doppelte um ca. 118%.

13.1.4 Zusammenfassung

Zusammenfassend ist im Prognosejahr 2030 von einer Steigerung des Gesamtverkehrs-
aufkommen von ca. 198.000 Kfz/24h in der Analyse 2009 auf kunftig ca. 249.600 Kfz/24h
(+26% Verkehrszunahme) im Untersuchungsgebiet auszugehen. Der prozentuale Anteil
des Schwerverkehrs betragt wie heute ca. 5% des Gesamtverkehrsaufkommens inner-
halb des Untersuchungsgebietes.

Die nachfolgende Tabelle zeigt noch einmal ubersichtlich die im Verkehrsmodell Progno-

se-Nullfall 2030 und Prognose Planfall 2030 jeweils mit Bertcksichtigung der B 388 Ost-
umfahrung Erding implementierten Verkehrsaufkommen:
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Mit strukturellen Entwicklungen

Nutzungen Kfz/24h
Allgemeiner Verkehr 195.500
Flughafen Verkehr 29.600
Fliegerhorst Gewerbe /Technologie 5.200
Fliegerhorst Technologie 3.600
Fliegerhorst Wohnen 3.700
BPlan 193 5.400
ZOB_BPlan 193 300
Kreuzungsbahnhof, P+R,K+R 5.200
BPlan 212 1.100
| Gesamt Verkehrsaufkommen | 249.600 |
Tab. 26: Ubersicht Verkehrsaufkommen Prognose 2030
14 Methodik

14.1 Bewertung der Wahltrassenvarianten

Die verkehrliche Bewertung von Umgehungsvarianten basiert im Wesentlichen auf zwei
Hauptaspekten, die Verkehrswirksamkeit und die Be- / Entlastungswirkungen auf dem
vorhandenen Stral3ennetz. Die Verkehrswirksamkeit einer Umgehungsstral3e ist unmittel-
bar an der kinftigen Verkehrsbelastung abzulesen. Die durch die Wahltrassenvarianten
hervorgerufenen Verkehrsveranderungen werden anschaulich anhand von Differenzbe-
lastungspléanen aus den Prognose-Planféllen 2030 minus dem Prognose-Nullfall 2030
aufgezeigt. Hierbei werde aufgrund der Nahe der Umgehungsvarianten zur Stadt Erding
die Be- und Entlastungswirkungen getrennt fur die Stadt Erding und das Umland an aus-
gewahlten StralRenquerschnitten, welche analog zur Nordumfahrung vorzugsweise in Ost-
West-Richtung verlaufen, aufgezeigt.

Anhand von ausgewahlten Straf3enquerschnitten im Umland von Erding und im Stadtge-
biet Erding werden die hieraus resultierenden Verdnderungen der Querschnittsbelastun-

gen absolut und prozentual dargestellt.

Im Umland der Stadt Erding werden folgende Strafl3enquerschnitte fur den Variantenver-
gleich ausgewabhilt:

127



Institut fir Verkehrsplanung

L= OBERMEYER

A N = / {
(OBERMEYER Planen + Beraten GmbH lerslellt am: 22.10.2019

Abb. 96: Ausgewahlte StralRenquerschnitte, groRer Umgriff

) e Q/ ‘We/her
[7 b

i t" N SIGLFIN f
it L ¥ (458) 2 N\uss kath Kitha @
] . @ ‘& S
t ':' =
N =
7 @." Bad Q &
D

"“"\/1/}

g/'/ \ULF) 7) K!Ontha/er I+ / E..";‘ /
~Z, >

o)
o
o
o
Qs17

ol

\

o)
g
B Vi
2

<

O
E@m

I

]

’ Fluyplatz

Kma/ar

1 5 = E—(@E‘ 5 = — = Z
\—|= = H : e \ 5 ~—Salmanns
P~ Sho 2 = === ¢SCHOLLBACA. | (455)
*\\ \\° ° } _\Q 0 5/ \f‘ Bauernh Schol/b hi i\
oAk ETTHAM@ SR eV \FZamV) F
gl = L\ . 68 = N
g s R ﬂ 1 D 2 7,_\/’/ | P, |
) o ' D l\ﬂ:_\ﬂa \ /w N =
< VLl il AMMERSDORF
am 43 )
a G |. e Oo |\ 3 '\ ( T P{th} e = S
: °IEEI.- g — arié Verkiindung —J~" ) ° % ~
ﬁ: STATT k— 7\ . 4 [ oy f) //)/, 5
fC*’) W | : P —° o \ : ,,/ ' /: . -
7 S o By | o NemausEN| i
= \ a 2 == \
R NG E d l,ll 3 DU o o~
o krding ~1/ A ¢ N&S:
s . & P 200 =R o /\ ;, \
[OBERMEYER Planen * Beraten GmbH erstellt am: 22.10.2019 Plan Nr.:
Abb. 97: Ausgewahlte StralRenquerschnitte, Ausschnitt Stadtgebiet Erding

128



Institut fir Verkehrsplanung I—. OBERM EYER

Zur Vereinheitlichung sind in allen 3 Planfallvarianten die Lage der ausgewahlten Stra-
Renquerschnitte identisch und werden wie folgt bezeichnet:

QS 1 |B388, westl. der St 2084 bei Pretzen Qs 15 [ED 14, 5stl. der St 2331 bei Pretzen
as 2 2388, gzplafnte OU Erding sudl. der St 2084 bei Qs 16 ED 19, éstl. von Eitting
mmersaor
s 3 B 388, geplante OU Erding nordl. der St 2084 bei Qs17* |ED19, Si"gwolfstraBe sudl. f:ler DorfstraB.e
Ammersdorf Qs 18 ED 20, nordl. der B 388 zwischen Grucking und
Qs 4% |B 388, Taufkirchner StraRe bei Williamsville Unterstrogn (nérdl. der ED 99)
QS 5 [B388, westl. von Oberstrogen QS 19 |[ED 20, stdl. der B 388 bei Unterstrogen
QS 6 [St2082, SchloRallee in Aufhausen ndrdl. der St 2080 QS20 |GVS Eitting - Eichenkofen westl. des Mooslerner Wegs
QS 7 |5t2082, SchioRallee in Bergham sidl. der B 388 QS 21 [GVS Eichenkofen - Tittenkofen 6stl. der St 2331
as 7 e e "5 s 2 [t emertote  ngngeing
- A . . . -
s 0" St 2084, Anton-Bruckner-StraRe in Erding ostl. der Qs 23 _ Bahnhofstra&e.m Erc!mg o"stl. der Muncr1.er.'|er StraRe
GemeindestraRe Am Gries QS 24" [Haager StralRe in Erding nordl. der Bahnlinie
Qs 10 St 2084, Anton-Bruckner-StraBe in Erding siidl. der Qs 25 * La.ndsl.‘-iuter StraRe in Erding westl. Kreisverkehr
Nordanbindung (Einmiindung Dorfener StraRe)
QS 11* |St 2084, 6stl. der B 388 (Dorfener StraRe) as26* Miinchener StraRe siidwestl. der Fehlbach- /
QS12 |St 2084, westl. der ED 20 bei Neumauggen Saubachbriicke
QS 13 (St 2331, sudl. Berglern QS 27" |Rennweg westl. der Siglfinger StraRe
QS 14 (St 2331, siidl. der ED 14 bei Pretzen QS 28 |Nordanbindung

A = Querschnitte im Stadtbereich von Erding und der vergré3erten Plandarstellung

Tab. 27 Bezeichnung der ausgewahlten Stral3enquerschnitte

Die Umlegungsberechnungen haben gezeigt, dass bei samtlichen Wahltrassenvarianten
nur marginale Veranderungen der Verkehrsbelastung in der Gemeinde Oberding und ihre
Ortsteilen Niederding, Aufkirchen und Schwaig hervorgerufen werden. Aus diesem Grund
wird im weiteren Verlauf der Planfallbeurteilung und Bewertung dieser Untersuchungsbe-
reich nicht detailliert behandelt.

14.2 Verkehrsmodellbetrachtungen / Algorithmen

14.2.1 Aktuelle MIV-Verkehrsmodell ED 99

Die Umlegungsberechnungen der Nachfragematrizen im MIV-Verkehrsmodell (VISUM)
arbeiten Wege — basiert. Dies bedeutet, dass alle moglichen Wege getrennt fir jede
Quell-Ziel-Relation ermittelt und mit einem Anteil von definierten Widerstanden mit der
Verkehrsnachfrage belastet werden. Der Widerstand einer IV-Route ist belastungs- und
auslastungsabhéngig.

Das Umlegungsverfahren basiert auf einem Kurzwegalgorithmus, der widerstandsmini-
male Routen ermittelt. Die Routenwahl wird von mehreren Faktoren beeinflusst, wie z.B.
Reisezeit, Lange und Betriebskosten der jeweiligen Route.

Die Reisezeit ,t- aktiv® ist von einer CR (Capacity-Restraint) Funktion abhangig, d.h. mit
wachsender Verkehrsbelastung steigen die Fahrzeiten monoton an. Damit kann fur zu-
nehmende Verkehrsbelastungen der Verdrangungseffekt auf alternative Routen im Netz
weitgehend realitatsnah abgebildet werden.
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14.2.2 Landesverkehrsmodell Bayern

DarlUber hinaus steht seit 2017 das gro3raumige Landesverkehrsmodell Bayern Analyse
2015 und Prognose 2030 zur Verfigung, das den Verkehrsgutachter in die Lage versetzt
zusatzlich die weitraumigen Verkehrsbeziehungen (z.B. Auswirkung der durchgehenden A
94 oder vom flughafenspezifischen Kfz-Verkehr genutzte Fahrtrouten durch die Orts-
durchfahrt der Gemeinde Bockhorn oder Umgebung) zu betrachten und das aktuelle MIV-
Verkehrsmodell auf Plausibilitat zu prifen.

15 Prognose-Nullfall 2030
(mit B 388 Ostumfahrung Erding)

15.1. Allgemein

Der Basis-/Vergleichsfall fiir die Beurteilung der verkehrlichen Auswirkungen der zu pru-
fenden Trassenvarianten Wabhltrasse Siud_2, Flieg_1 und Flieg_2 ist der sogenannte
Prognose-Nullfall 2030. Dieser beinhaltet alle strukturellen Entwicklungen in Erding und
Umgebung (vgl. ziffer 13.1.2) sowie Infrastrukturmafnahmen, welche im vordringlichen
Bedarf des Bundesverkehrswegeplans sowie im 7. Ausbauplan fir die Staatsstraf3e in
Bayern enthalten sind, ohne Beriicksichtigung der geplanten Nordumfahrung Erding.

Im Unterschied zum Verkehrsgutachten des Planfeststellungsantrages (Stand: Juli 2014)
wurden im vorliegenden Prognosenullfall 2030 folgende zusatzliche infrastrukturelle Maf3-
nahmen bertcksichtigt:

¢ Neubau B 388 Ostumfahrung Erding ohne Anschluss Taufkirchener Stral3e

¢ Nordanbindung Erding

e Keine durchgehende Verbindung zwischen B 388 und Nordanbindung durch das
Fliegerhorstgelande, um mdoglichen Schleich-/Abkirzungsverkehr zur Innenstadt
Erding zu vermeiden

Die nachfolgende Abbildung zeigt die detaillierte Berlicksichtigung der strukturellen Ent-
wicklungen wie z.B. des Bebauungsplanes 193 ,Kreuzungsbahnhof sowie des Flieger-
horstgelandes als Bezirksanbindungen bzw. Einspeisepunkte im aktuellen Prognosever-
kehrsmodell.
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Abb. 98: Lage der Einspeisepunkte im Prognoseverkehrsmodell

15.2 Erlauterungen zum bisherigen und aktuellen Prognose-
Nullfall 2030

Im Verkehrsgutachten des Planfeststellungsverfahrens vom Juli 2014 wurde der Progno-
se-Nullfall 2030 (vgl. Ziffer 9.4 bzw. Analyse 3 und 4, B-NF) ohne die Einfliisse durch die
geplante Entwicklung des Fliegerhorstgelandes mit dem Bau der Nordanbindung, durch
den Bebauungsplan Nr. 193 ,Kreuzungsbahnhof‘ mit Neubau ZOB und P+R-Anlage und
durch den Bebauungsplan ,Freizeitgelande Kronthaler Weiher* berechnet, da davon aus-
gegangen wurde, dass eine komplette Realisierung dieser MaRhahmen aus Sicht der
Leistungsfahigkeit nur in Verbindung mit einer Umfahrung von Erding sinnvoll ist. Hier-
durch waren diese strukturellen Entwicklungen, die zuklnftig zusatzlichen Kfz-Verkehr
induzieren werden, nicht im Prognose-Nullfall 2030 der Planfeststellungsunterlagen ent-
halten.

Die nachfolgende Tabelle zeigt das Prognoseverkehrsaufkommen mit und ohne Berlck-
sichtigung der strukturellen Entwicklungen.
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Mit strukturellen Entwicklungen Ohne strukturellen Entwicklungen
Nutzungen Kfz/24h Nutzungen Kfz/24h
Allgemeiner Verkehr 195.500 Allgemeiner Verkehr 204.100
Flughafen Verkehr 29.600 Flughafen Verkehr 29.400
Fliegerhorst Gewerbe /Technologie 5.200
Fliegerhorst Technologie 3.600
Fliegerhorst Wohnen 3.700
BPlan 193 5.400
ZOB_BPlan 193 300
Kreuzungsbahnhof, P+R,K+R 5.200
BPlan 212 1.100
| Gesamt Verkehrsaufkommen | 249.600 |Gesamt Verkehrsaufkommen| 233.500 |
Tab. 28: Ubersicht Verkehrsaufkommen Prognose 2030

Bei dem Prognose-Nullfall 2030 (vgl. Anlage 1 und 2, 1_NF), der der Fortschreibung des
Verkehrsgutachters zur 1. Tektur zugrunde gelegt wird, werden die Entwicklung des Flie-
gerhorstgelandes mit dem Bau der Nordanbindung, der Bebauungsplan Nr. 193 ,Kreu-
zungsbahnhof* mit Neubau ZOB und P+R-Anlage und der Bebauungsplan ,Freizeitgelan-
de Kronthaler Weiher” nunmehr bertcksichtigt. Dadurch werden die Verkehre, die infolge
der zuvor genannten Entwicklungen entstehen, nicht mehr allein dem Neubau der
Nordumfahrung Erding zugeordnet.

Daruiber hinaus ist nun auch die B 388 Ostumfahrung im Prognose-Nullfall 2030 enthal-
ten, was vorher nicht so war, weil sie zwischenzeitlich als vorhersehbare Verkehrsent-
wicklung zu berlcksichtigen ist.

Um eine Transparenz zwischen den zwei unterschiedlichen Prognose-Nullfallen zu ge-
wahrleisten, wurden weiterhin folgende Szenarien gerechnet:
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Bezeichnung B388 OUED (Strukturelle Strukturelle Nordan-

. . . . . Prognose-

Szenario Entwicklungenin [Entwicklungen bindung .
Erding *) Fliegerhorst Erding el

2030

Szenario 1 mit mit mit mit 1_NF

Szenario 2 ohne mit mit mit 2_NF

Szenario 3 ohne ohne ohne ohne 3_NF

Szenario 4 mit ohne ohne ohne 4_NF

Szenario 5 mit mit mit ohne 5_NF

*)Bebauungsplan Nr. 193 "Kreuzungsbahnhof" mit Neubau ZOB und P+R-Anlage fiir ca. 700 Pkw-Stellpldtze

Tab. 29: Ubersicht Prognose-Nullfallszenarien 2030

Anhand dieser Szenarien und von Differenzplanen zwischen diesen Szenarien lassen
sich die verkehrliche Auswirkungen des Neubaus der B 388 Ostumfahrung Erding und der
geplanten strukturellen Entwicklungen der Stadt Erding (Entwicklung des Fliegerhorstge-
lande, Bebauungsplan Nr. 193 ,Kreuzungsbahnhof* mit Neubau ZOB und P+R-Anlage mit
ca. 700 Kfz-Stellplatzen, Bebauungsplan ,Freizeitgelande” Kronthaler Weiher), im Einzel-
nen und die Verkehre, die vorher allein der geplanten ED 99 angelastet wurde, darstellen.

Das Differenzszenario 5_NF - 4 _NF zeigt die verkehrlichen Wirkungen aller strukturellen
Entwicklungen der Stadt Erding einschlie3lich Areal Fliegerhorst bei vorhandener B 388
Ostumfahrung Erding, jedoch ohne ED 99 und der Nordanbindung.

Die Differenzpléne sind im Folgenden einmal fir das Erdinger Umland und getrennt fur
den Innenstadtbereich von Erding dargestellt:
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Abb. 99: Differenzbelastungsplan 5 NF — 4 NF in Kfz/24h,
grolRer Umgriff (siehe Anlage 1)
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Abb. 100: Differenzbelastungsplan 5 NF — 4 NF in Kfz/24h,

Ausschnitt Stadtgebiet Erding (siehe Anlage 2)

Hieraus ist ersichtlich, dass die strukturellen Entwicklungen des Bebauungsplanes 193 mit
ZOB und P+R-Anlage und die Entwicklungen auf dem Fliegerhorstgelande (Wohnen,
Technologie) auf die Verkehrsbelastung der Ortsdurchfahrt von Bockhorn nur einen mar-
ginalen Einfluss haben bzw. zur BAB 94 in einem geringen Umfang stattfinden. Die grofi3-
ten Verkehrszunahmen sind auf der Anton-Bruckner-Stral3e zwischen Kreuzung Dorfener
Stral3e und der geplanten Anbindung des neuen Kreuzungsbahnhofs sowie des Flieger-
horstgelandes, auf der Landshuter StralRe stadteinwérts sowie auf der bestehenden B 388
und der geplanten B 388 Ostumfahrung Erding zu verzeichnen. Auf der Anton-Bruckner-
Str. zwischen der geplanten Anbindung des neuen Kreuzungsbahnhofs sowie des Flie-
gerhorstgelandes und der Kreuzung Dorfener Str. / Anton-Bruckner Str. / Rotkreuzstr.
kommt es zu erheblichen Belastungszunahmen von etwa 5.600 Kfz/24h.

Auf der FTO sind aufgrund der strukturellen Entwicklungen Verkehrszunahmen von ca.

2.500 — 3.100 Kfz/24h zu verzeichnen.

Das Differenzszenario 1_NF — 5_NF zeigt die Verkehrsverlagerungen durch den Neubau
der Nordanbindung. Die sonstigen Randbedingungen bleiben unveréndert. Die B 388
Ostumfahrung Erding und alle strukturellen Entwicklungen der Stadt Erding sind wiede-

rum berucksichtigt.

Die Differenzpléane zur Verdeutlichung der verkehrlichen Wirkung der Nordanbindung sind

im Folgenden abgebildet:
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Differenzbelastungsplan 1 NF — 5_NF in Kfz/24h,
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Abb. 102: Differenzbelastungsplan 1 NE —5 NF in Kfz/24h,

Ausschnitt Stadtgebiet Erding (siehe Anlage 4)

Die Nordanbindung Gbernimmt die Funktion der HaupterschlieBung des Bebauungsplanes
Nr. 193. Durch die Verknupfung der Nordanbindung mit der St 2082 verlagert sich der aus
ndrdlicher Richtung ankommende Ziel-/Quellverkehr zum Bebauungsplangebiet 193 von
der bestehenden B 388 sowie ED 19 auf die St 2082 sowie St 2331 und weiter auf die
Nordanbindung, so dass die Alte Romer Stral3e durch Langengeisling mit Ausnahme des
letzten Teilabschnitts bis zur Anton-Bruckner-Stral3e, die ED 19 bei Siglfing sowie die inof-
fizielle Nordumfahrung (Grucking, Tittenkofen, Eichenkoffen) trotz der Verkehrszuwachse
nachhaltig entlastet werden. Auf der FTO sind keine nennenswerte Belastungsverande-

rungen festzustellen.

Auf die Kfz-Belastung der Ortsdurchfahrt von Bockhorn hat die Nordanbindung praktisch

keinen Einfluss.

Das Differenzszenario 2_NF — 3_NF zeigt bei nicht vorhandener B 388 Ostumfahrung
Erding die verkehrlichen Veranderungen infolge aller strukturellen Entwicklungen, die im
Gutachten von 2014 der ED 99 zugeordnet wurden.

Abgesehen von den strukturellen Entwicklungen inklusive der Nordanbindung sind die
Szenarien 2_NF und 3_NF hierbei identisch.
Die diesbezuglichen Differenzplane sind im Folgenden fir das Umland und das Stadtge-

biet von Erding dargestellt:
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Abb. 103:  Differenzbelastungsplan 2 NF — 3 NF in Kfz/24h,
grol3er Umgriff (siehe Anlage 5)
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Abb. 104: Differenzbelastungsplan 2 NF — 3 NF in Kfz/24h,
Ausschnitt Stadtgebiet Erding (siehe Anlage 6)

Insgesamt bleibt die Belastung der Ortsdurchfahrt von Bockhorn nahezu unverandert.
Innerhalb von Bockhorn findet teilweise eine Umorientierung des Bockhorner Ziel-
/Quellverkehrs mit Ziel Stadt Erding oder stdlicher Richtung auf die ED 20 Richtung
Neumauggen und weiter Uber die St 2084 nach Erding statt, um die hohere Querschnitts-
belastung auf der bestehenden B 388 infolge der Fliegerhorstentwicklung zu umgehen.
Daher ist auf der ED 20 zwischen Bockhorn und B 388 eine Verkehrsabnahme von 1.200
Kfz/24h zu verzeichnen.

Auf der FTO sind aufgrund der strukturellen Entwicklungen Verkehrszunahmen von ca.
2.100 — 3.500 Kfz/24h zu verzeichnen.

Wie schon im vorherigen Szenario 1 NF - 5 NF beschrieben fuhrt die Nordanbindung mit

Ausnahme des letzten Teilabschnitts bis zur Anton-Bruckner-Straf3e zu einer Entlastung
der Alten Romerstral3e durch Langengeisling.
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15.3 Prognose-Nullfall 2030 mit B 388 Ostumfahrung Erding —
Darstellung der Verkehrsbelastung

Basierend auf den Ergebnissen der Prognoseberechnungen ergeben sich ohne Bertick-
sichtigung einer Nordumfahrung folgende Prognosebelastungen 2030 im Untersuchungs-
gebiet. Die geplanten Entwicklungen auf den Fliegerhorstgelande, der Bebauungsplan Nr.
193, dem Bebauungsplan Kronthaler Weiher und die B 388 Ostumfahrung Erding sind
hierin jedoch enthalten.

X
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| S o L
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unter strul in der Stadt Erding
| sowie dem Neubau der Nordanbindung

DTVw KFZ/24h [Werte gerundet; SV ab 3,5t]

Anlage 7

INF

3 A o af /
OBERMEYER Planen + Beraten GmbH ] erstellt am: 24.05.2018

Abb. 105: Prognose Nullfall 2030 in Kfz/24h,
grolRer Umgriff (siehe Anlage 7)
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Abb. 106: Prognose Nullfall 2030 in Kfz/24h,

Ausschnitt Stadtgebiet Erding (siehe Anlage 8)

Dieser Prognose-Nulifall 2030 dient als Basis- / Vergleichsfall fur die verkehrliche Beurtei-
lung der zu untersuchenden Wahltrassenvarianten. Die nachfolgende Tabelle zeigt an-
hand der ausgewahlten StraBenquerschnitte die Veranderungen der Querschnittsbelas-
tung im Prognose-Nullfall 2030 (1_NF) zur Analyse 2009 (ANA):

Diff INF - ANA | Diff INF - ANA
Szenarien / Varianten Analyse 2009 1NF
absolut prozentual
Ifd. Nr. der Querschnitte neu StraRenquerschnitt

Qs 1 B 388, westl. der St 2084 bei Pretzen 19.350 27.600 8.250 43

Qs 2 B 388, geplante OU Erding stidl. der St 2084 bei Ammersdorf 0 14.300 14.300

Qs 3 B 388, geplante OU Erding nérdl. der St 2084 bei Ammersdorf 0 19.700 19.700

Qs 4* B 388, Taufkirchner StraRe bei Williamsville 15.750 5.100 -10.650 -68

Qs 5 B 388, westl. von Oberstrogen 11.300 14.900 3.600 32

Qs 6 St 2082, SchloRallee in Aufhausen nérdl. der St 2080 10.450 12.400 1.950 19

Qs 7 St 2082, SchloRallee in Bergham siidl. der B 388 8.850 11.600 2.750 31

Qs 8* St 2084, Anton-Bruckner-StraBe in Erding westl. der J.-S.-Bach-StraRe und der MelkstattstraBe 17.500 18.600 1.100 6

as 9* St 2084, Anton-Bruckner-StraBe in Erding ostl. der GemeindestraBe Am Gries 18.100 21.100 3.000 17
Qs10” St 2084, Anton-Bruckner-StraBe in Erding siidl. der Nordanbindung 16.050 23.600 7.550 47
as11* St 2084, 6stl. der B 388 (Dorfener StraBe) 10.300 18.900 8.600 83

Qs 12 St 2084, westl. der ED 20 bei Neumauggen 8.400 9.300 900 11

Qs 13 St 2331, sudl. Berglern 5.150 6.400 1.250 24

Qs 14 St 2331, siidl. der ED 14 bei Pretzen 7.800 12.000 4.200 54

141



Institut fir Verkehrsplanung I—. OBERM EYER

Szenarien / Varianten Analyse 2009 1NF Diff INF- ANA _|Diff INF - ANA
absolut prozentual
Ifd. Nr. der Querschnitte neu StraBenquerschnitt

Qs 15 ED 14, 6stl. der St 2331 bei Pretzen 2.950 4.000 1.050 36

Qs 16 ED 19, 6stl. von Eitting 6.300 6.100 -200 -3
as17” ED 19, SigwolfstraRe stdl. der DorfstraRe 5.150 5.300 150 3
Qas18 ED 20, nérdl. der B 388 zwischen Grucking und Unterstrogn (nordl. der ED 99) 3.600 4.500 900 25
Qs19 ED 20, siidl. der B 388 bei Unterstrogen 2.600 4.500 1.900 73

Qs 20 GVS Eitting - Eichenkofen westl. des Mooslerner Wegs 3.950 5.400 1.450 37
Qs21 GVS Eichenkofen - Tittenkofen 6stl. der St 2331 2.250 2.400 150 7
as22* Alte RdmerstraRe in Langengeisling 10.850 7.800 -3.050 -28
Qs23” BahnhofstraRe in Erding 6stl. der Miinchener StraRe 9.550 10.700 1.150 12
Qs24* Haager StraBe in Erding nordl. der Bahnlinie 5.900 7.200 1.300 22
as2s5” Landshuter StraRe in Erding westl. Kreisverkehr (Einmiindung Dorfener StraRe) 13.300 16.400 3.100 23
Qs26”* Miinchener StraRe stidwestl. der Fehlbach- / Saubachbriicke 15.300 15.900 600 4
Qs27” Rennweg westl. der Siglfinger StraRe 10.300 12.200 1.900 18

Qs 28 Nordanbindung 0 6.300 6.300

Tab. 30: Belastungsveranderungen Analyse 2009 <> Prognose-Nullfall 2030

15.4 Verkehrliche Auswirkungen

Aus der Tabelle 29 ist ersichtlich, dass durch die allgemeine Verkehrszunahme sowie
durch die strukturellen Entwicklungen Bebauungsplan 193, Fliegerhorstgeléande, Krontha-
ler Weiher etc. auf nahezu allen Stralenziigen zum Teil deutliche Belastungszunahmen
stattfinden. Durch die geplanten infrastrukturellen MafZnahmen wie z.B. B 388 Ostumfah-
rung Erding, mit Abhangung der Taufkirchener Straf3e von der B 388 sowie Nordanbin-
dung sind die verkehrlichen Belastungen an manchen Stellen starker ausgepragt als an
anderen. Zum Teil bewirke die infrastrukturelle Ma3nahmen aber auch Entlastungen.

Die verkehrlichen Auswirkungen werden im Folgenden anhand mehrerer signifikanter
Punkte im Stral3ennetz detailliert beschrieben.

15.4.1 Inoffizielle Nordumfahrung / ED 19

Im Bereich der Gemeindeverbindungsstralen durch Grucking (QS18) und zwischen Ei-
chenkofen und Eitting (QS 20) sind Belastungssteigerungen von 25% bis 37% zu ver-
zeichnen, welche insbesondere durch die Verlagerung von der Uberlasteten Anton-
Bruckner-StralRe verursacht werden.

Der Streckenabschnitt zwischen Tittenkofen und Eichenkofen (QS21) weist dagegen eine
geringere Verkehrszunahme von knapp +10% (+150 Kfz/2h) auf, da sich hier aufgrund
der starken Verkehrszunahme zwischen Grucking-Tittenkofen-Eichenkofen im geringen
Umfang lokale Verkehrsverlagerungen aus Richtung Fraunberg / Reichenkirchen auf die
GemeindeverbindungsstralRe Richtung Lohkirchen und weiter zur St 2331 stattfinden.

15.4.2 Vierspuriger Ausbau FTO

Auf der ED 19 bei Eitting (QS16 und 17) sind nur marginale Belastungsveranderungen
festzustellen, welche in erster Linie auf den geplanten leistungsfahigen 4-spurigen Aus-
bau der FTO und der Verkehrsfreigabe der A 94 (Neubauabschnitt Forstinning - Pastetten
im Jahre 2011) zurtckzufuhren sind. Hier haben sich im geringen Umfang die zum Flug-
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hafen orientierten Verkehre zum Teil von der urspringlichen Route ,inoffizielle Nordum-
fahrung“ auf die Fahrtroute St 2331 — B 388 — FTO verlagert.

15.4.3 B 388 Ostumfahrung Erding

Im Streckenabschnitt der B 388 Ostumfahrung von der St 2331 bis zur VerknUpfung St
2084 bei Ammersdorf betragt die Querschnittsbelastung ca. 14.300 Kfz/24h (QS2). Diese
Querschnittsbelastung setzt sich im Wesentlichen aus folgenden Verkehrsanteilen zu-
sammen:

o 41% Ziel-/Quellverkehr von/nach Erding
o 22% Ziel-/Quellverkehr von/nach Gewerbegebiet Fliegerhorstgelande
e 38% Durchgangsverkehr

Durch die unmittelbare Verknuipfung der B 388 Ostumfahrung Erding mit der St 2331 bei
Pretzen in Kombination mit der Verkehrsfreigabe der A94 (Neubauabschnitt Forstinning -
Heldenstein im Jahre 2019) findet eine gewisse Verkehrsverlagerung von der St 2080 auf
die St 2331 und weiter zur B 388 Ostumfahrung Erding statt.

Durch den teilplanfreien Ausbau der Anschlussstelle St 2082 an die B 388 und der damit
verbundenen Leistungsfahigkeitssteigerung verlagert sich im geringen Umfang Kfz-
Verkehr von der Gemeindeverbindungsstrale nach Pretzen sowie Berghamer StralRe auf
die St 2082 (QS7), sodass hier trotz der vorher beschriebenen Verlagerung auf die St
2331 bei Pretzen die Verkehrszunahme auf der St 2082 bei 31% liegt.

Im Streckenabschnitt der B 388 Ostumfahrung von der St 2084 bis zur Verknipfung An-
bindung Fliegerhorstgelande stellt sich eine Prognosebelastung von ca. 19.700 Kfz/24h
(QS3) ein. Diese hohe Querschnittsbelastung resultiert tberwiegend aus dem Ziel-
/Quellverkehrsaufkommen von/nach Erding, welcher durch die Abh&ngung der Taufkir-
chener Stral3e bei Williamsville kiinftig Uber St 2084 (Josef-Martin-Bauer StraRe) auf die
geplante Ostumfahrung bei Ammersdorf fahrt. Dies wiederum verursacht eine Verkehrs-
zuname auf der St 2084 (QS11) von heute 10.300 Kfz/24h auf kiinftig 18.900 Kfz/24h
(+83%).

Die Taufkirchener Stral3e selbst wird aufgrund der Abhangung um knapp -70% (QS4)
entlastet. Die verbleibenden ca. 5.000 Kfz/24h stellen ausschliellich den Ziel-
/Quellverkehr vom Ortsteil Williamsville dar.

Die Querschnittsbelastung von 19.700 Kfz/24h (QS3) auf der geplanten B 388 Ostumfah-
rung Erding zwischen der St 2084 und der Gemeindeverbindungsstral3e nach Salmanns-
kirchen setzt sich im Wesentlichen aus folgenden Verkehrsanteilen zusammen:

o 36% Ziel-/Quellverkehr von/nach Erding

e 32% Ziel-/Quellverkehr von/nach Gewerbegebiet Fliegerhorstgelande
e 32% Durchgangsverkehr
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Im Weiteren Streckenverlauf erhalt die B 388 bei Unterstrogn eine Querschnittsbelastung
von knapp Uber 15.000 Kfz/24h (QS5), was einer Zunahme von etwa 32% gegenuber
dem Zahlwert von 2009 entspricht.

15.4.4 Nordanbindung

Die Nordanbindung selbst erhalt eine Prognosebelastung von 6.300 Kfz/24h (QS28), wel-
che sich im Wesentlichen aus folgenden Verkehrsanteilen zusammensetzt:

o 52% Ziel-/Quellverkehr von/nach Erding

o 34% Ziel-/Quellverkehr von/nach Fliegerhorstgelande (B-Plan 193, Wohnen,
Technologie)

e 14% Durchgangsverkehr

Die parallel zur Nordanbindung verlaufende Alte ROmer Stral3e wird im Streckenabschnitt
zwischen Langengeisling und Anbindung Fliegerhorstgelande um knapp -30% (QS22)
deutlich entlastet. Hier sinkt die Querschnittsbelastung von heute tUber 10.000 Kfz/24h
trotz der allgemeinen hohen Verkehrsprognose auf kiinftig ca. 7.800 Kfz/24 ab mit einem
Durchgangsverkehrsanteil von weniger als 10%.

Die Nordanbindung tbernimmt daher im Prognose-Nullfall 2030 Uberwiegend die Funktion
einer ErschlieBungsstrae fur die geplanten strukturellen Entwicklungen im Bebauungs-
plan 193 ,Kreuzungsbahnhof“ und im Fliegerhorstgelande. Der Durchgangsverkehrsanteil
von knapp 15% (ca. 900 Kfz/24h) stellt die im geringen Umfang vorhandenen Nord-Sid-
Relationen zwischen B 388 / St 2082 Richtung Fraunberg und Berglern dar.

15.4.5 Verkehrliche Auswirkungen im Stadtgebiet Erding

Innerhalb des Stadtgebietes von Erding sind durchgehend Belastungszunahmen von ca.
4% bis ca. 23% zu verzeichnen. Aufgrund der bereits hohen Auslastung der Anton-
Bruckner-StralRe von ca. 18.000 Kfz/24h (QS8, QS9) kdnnen nur noch im geringen Um-
fang die prognostizierten Verkehrsmengen von im Mittel ca +10% aufgenommen werden.
Aus diesem Grund missen auch die benachbarten in Ost-West-Richtung verlaufenden
innerstadtischen StralRenziige wie z.B. BahnhofstraRe (QS23), Haager StralBe (QS24),
Dorfener StraRe (QS25) und auch Rennweg (QS27) mit Verkehrszunahmen von bis zu
ca. +20% verkraften, welche aus der allgemeinen Verkehrszunahme (+27%) sowie aus
der Verkehrsverlagerung von der tiberlasteten Anton-Bruckner-Stral3e resultieren.

Der Streckenabschnitt der Anton-Bruckner-Stral3e zwischen der Einmindung Dorfener
Strale und geplante Nordanbindung (QS 10) weist eine Verkehrssteigerung von knapp
50% auf, welche Uberwiegend aus der Fliegerhorstentwicklung mit Anbindung an die ge-
plante Nordanbindung resultieren.
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15.4.6 Verkehrliche Auswirkungen im Gemeindebereich Bockhorn

Die grofite prozentuale Verkehrszunahme von 73% ist auf der ED 20 in der Ortsdurchfahrt
Bockhorn zu verzeichnen. Die Prognosequerschnittsbelastung von 4.500 Kfz/24h (QS19)
setzt sich im Wesentlichen aus folgenden Verkehrsanteilen zusammen:

o Ca. 30% Ziel-/Quellverkehr von/nach Erding
e Ca. 70% Durchgangsverkehr

Diese Zunahme ergibt sich aus den strukturellen Entwicklungen im Umland (Allgemeine
Verkehrsentwicklung) sowie das induzierte Verkehrsaufkommen infolge der neuen An-
schlussstelle Lengsdorf an der A94. Dieser Verkehr mit Ziel Flughafen nimmt nun den
schnelleren Weg uber die Kreisstral3e ED 12, ED 15 und ED 27 durch Bockhorn hindurch.
Absolut erhoht sich die Querschnittsbelastung der Ortsdurchfahrt von heute 2.600 Kfz/24h
auf ca. 4.500 Kfz/24h im Prognose-Nullfall 2030, wobei der flughafenbezogene Anteil der
Verkehrszunahme ca. 900 Kfz/24h betragt.

Wie schon bei der Erlauterung des aktuellen Prognose-Nullfalles 2030 in Ziffer 15.2. de-
tailliert dargestellt haben die stadtischen strukturellen Entwicklungen (B-Plan 193 und
Fliegerhorstgelande) nur marginalen Einfluss auf die Verkehrsbelastung der Ortsdurch-
fahrt von Bockhorn. Auch die beiden geplanten StralRenneubaumal3inahmen Nordanbin-
dung sowie die B 388 Ostumfahrung Erding flihren zu keinen wesentlichen Verénderun-
gen der Ortsbhelastung von Bockhorn.

15.5 Zusammenfassung / Fazit

Die in der Verkehrsprognose 2030 zu erwartenden Verkehrszunahmen von ca. 26% ge-
genuber der Analyse 2009 fuihren zu erheblichen Belastungszunahmen, des bereits heute
stark ausgelasteten bzw. Uberlasteten in Ost-West-Richtung verlaufenden innerstadti-
schen StralRennetzes insbesondere Anton-Bruckner-Stra3e, Miinchener StraRe, Dorfener
Stral3e, Freisinger StraRe und Rennweg statt.

Die verkehrlichen Auswirkungen der geplanten Nordanbindung beschranken sich im We-
sentlichen auf die Entlastung der Alten Romer Stralle sowie die unmittelbare Erschlie-
Bung der geplanten Entwicklungen auf dem Fliegerhorstgelande.

Die geplante B 388 Ortsumfahrung Erding bewirkt im geringen Umfang groR3raumige Ver-
lagerungen von Durchgangsverkehrsbeziehungen in bzw. um Erding. In erster Linie fihrt
sie zu einer Entlastung der neuralgischen Knotenpunkte entlang der bestehenden B 388
mit der ArdeostralBe und Josef-Martin-Bauer-Stral3e (St 2084), welche die prognostizier-
ten Verkehrszunahmen nicht mehr leistungsfahig abwickeln kénnen.

Die grofite prozentuale Verkehrszunahme von 73% ist auf der ED 20 in der Ortsdurchfahrt
Bockhorn zu verzeichnen, welche sich von heute 2.600 Kfz/24h auf ca. 4.500 Kfz/24h im
Prognose-Nullfall 2030 erhoht. Ursache hierfir sind die strukturellen Entwicklungen im
Umland sowie die geplante Anschlussstelle Lengsdorf auf der A 94, wodurch die Fahrten
auf dem siudostbayrischen Raum mit Ziel Flughafen in der GroRenordnung von ca. 900
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Kfz/24h nun den Weg Uber die ED 27 durch Bockhorn nehmen. In Bezug auf die gesamte
Verkehrszunahme von ca. +1.900 Kfz/24h betragt der flughafenbezogene Anteil knapp
50%. Der Uberwiegende Flughafenverkehr aus dem stidost-bayrischen Raum (ca. 4.000
Kfz/24h) fahrt jedoch Uber die attraktivere und teilweise auch schnelleren Fahrtroute wei-
ter auf der A 94 bis zur Anschlussstelle Pastetten und dann tber die St 2331, B 388 und
FTO zum Flughafen Miinchen.

16 Planfalluntersuchungen

16.1 Planfallspektrum

Die nachfolgende Abbildung zeigt eine Ubersicht der Trassenvarianten zur geplanten
Nordumfahrung ED 99 (Stand September 2016):

S5 gur 2

.}-‘ e : if' ! o\

Ubersichtskarte aller Wahltrassen, Stand 09/2016

f e 1%
Abb. 107:

Folgende Wahltrassen werden hinsichtlich ihrer verkehrlichen Auswirkungen betrachtet
bzw. fiir den Prognosehorizont 2030 fortgeschrieben:

e Wahltrasse Sud_2
e Fliegerhorsttrassen (Flieg_1/ Flieg_2)

In allen Wahltrassenvarianten ist die im Bundesverkehrswegeplan im vordinglichen
Bedarf enthaltene Trasse der B 388 Ostumfahrung Erding beriicksichtigt.
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Aufgrund der geringen Entlastungswirkungen im bestehenden Stral3ennetz werden die
bereits untersuchten Wahltrassenvarianten Nord, Mitte_1, Mitte_2 und Mitte_3 nicht
weiter verfolgt.

16.2 Wahltrasse Sud_2

Im Unterschied zum Verkehrsgutachten des Planfeststellungsantrages (Stand: Juli 2014)
wurden im vorliegenden Planfall folgende zusétzliche infrastrukturelle Mal3nahme bertick-
sichtigt:

¢ Neubau B 388 Ortsumfahrung Erding ohne Anschluss Taufkirchener Stral3e

Basierend auf den Ergebnissen der Prognoseberechnungen ergeben sich fir den Planfall
Wabhltrasse Sid_2 folgende Prognosebelastungen 2030 im Untersuchungsgebiet.

| L o A
[PROGNOSEPLANFALL 2030 SUD_2 M 6363 OSTUMFAHRUNG ERDING
licksichti i i ‘Stadt Erding,

unter
.| sowie dem Neubau der Nordanbindung

DTVw KFZ/24h [Werte gerundet; SV ab 351
Belastung IV [KFZ)

Anlage 9

| Plan Nr.: 1.82

S

(OBERMEYER Planen + Beraten GmbH

Abb. 108: Prognosebelastung 2030 Wahltrasse Sid_2 in Kfz/24h,
grol3er Umgriff (siehe Anlage 9)

Der Stadtbereich von Erding ist dabei in der nachfolgenden Abbildung noch einmal ver-
groRert dargestellt.
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Abb. 109:

Prognosebelastung 2030 Wahltrasse Sud_2 in Kfz/24h,

Ausschnitt Stadtgebiet Erding (siehe Anlage 10)

16.2.1

Verkehrsbelastung Wahltrasse Sud_2

Die Wahltrasse Siud_2 erhalt eine Prognosebelastung von ca. 5.700 Kfz/24h im Strecken-

abschnitt zwischen der Anbindung B 388

und ED 20. Zwischen den beiden Anschliissen

ED 20 und St 2082 steigt die Belastung auf der Wahltrasse Sud auf ca. 10.500 Kfz/24h.
Zwischen den beiden Verknipfungspunkten St 2082/Nordanbindung und St 2331 wird die
hdchste Verkehrsbelastung mit ca. 18.700 Kfz/24h erreicht, weil sich in diesem Strecken-
abschnitt infolge der Verlegung der St 2331 der Kfz-Verkehr der ED 99 in Ost-West-
Richtung und der Kfz-Verkehr der St 2331 in Nord-Sid-Richtung Uberlagert.

Bis zum Knotenpunkt mit der ED 19 weist die ED 99 im Streckenverlauf 6stlich der ge-
planten Anbindung Freizeitgelande Kronthaler Weiher eine Querschnittsbelastung von ca.
14.300 Kfz/24h und westlich davon 15.900 Kfz/24h auf. Auf dem letzten Streckenabschnitt
von der ED 19 bis zum Anschluss FTO werden ca. 12.600 Kfz/24h erreicht.
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16.2.2 Verkehrliche Verkehrsveranderungen

Die nachfolgende Tabelle zeigt anhand von ausgewahlten StraRenquerschnitten die Ver-
anderungen der Querschnittsbelastung im Planfall Wahltrasse Sud_2 (1_S2) zum Prog-
nose — Nullfall 2030 (1_NF). Die zugehorigen Differenzbelastungsplane sind in den Anla-
gen XX dargestellt.

Szenarien / Varianten 1NF s2 Diff S2 absolut pr:zlfnstial
Ifd. Nr. der Querschnitte neu StraBenquerschnitt

Qs 1 B 388, westl. der St 2084 bei Pretzen 27.600 26.100 -1.500 -5

Qs 2 B 388, geplante OU Erding siidl. der St 2084 bei Ammersdorf 14.300 15.000 700 5

Qs 3 B 388, geplante OU Erding nordl. der St 2084 bei Ammersdorf 19.700 11.800 -7.900 -40

Qs 4* B 388, Taufkirchner StraRe bei Williamsville 5.100 5.100 [) 0
Qs 5 B 388, westl. von Oberstrogen 14.900 11.000 -3.900 -26
Qs 6 St 2082, SchloRallee in Aufhausen nordl. der St 2080 12.400 10.600 -1.800 -15

Qs 7 St 2082, SchloRallee in Bergham stid|. der B 388 11.600 12.200 600 5
as 8" St 2084, Anton-Bruckner-StraRe in Erding westl. der J.-S.-Bach-StraRe und der MelkstattstraRe 18.600 16.500 -2.100 -11
as 9" St 2084, Anton-Bruckner-StraBe in Erding 6stl. der GemeindestraBe Am Gries 21.100 18.100 -3.000 -14
Qs10* St 2084, Anton-Bruckner-StraRe in Erding siidl. der Nordanbindung 23.600 19.600 -4.000 -17
as11” St 2084, 6stl. der B 388 (Dorfener StraRe) 18.900 14.200 -4.700 -25

Qs12 St 2084, westl. der ED 20 bei Neumauggen 9.300 9.800 500 5

Qs13 St 2331, stdl. Berglern 6.400 7.700 1.300 20

Qs 14 St 2331, siidl. der ED 14 bei Pretzen 12.000 11.300 -700 -6

Szenarien / Varianten 1NF S2 Diff S2 absolut Diff 52
prozentual
Ifd. Nr. der Querschnitte neu StraBenquerschnitt

Qs 15 ED 14, éstl. der St 2331 bei Pretzen 4.000 3.600 -400 -10
Qs 16 ED 19, éstl. von Eitting 6.100 3.000 -3.100 -51

Qs17” ED 19, SigwolfstraRe stdl. der DorfstraRe 5.300 7.000 1.700 32
Qs 18 ED 20, nérdl. der B 388 zwischen Grucking und Unterstrogn (nérdl. der ED 99) 4.500 2.300 -2.200 -49

Qs 19 ED 20, siidl. der B 388 bei Unterstrogen 4.500 5.300 800 18
Qs 20 GVS Eitting - Eichenkofen westl. des Mooslerner Wegs 5.400 1.300 -4.100 -76
Qs 21 GVS Eichenkofen - Tittenkofen 6stl. der St 2331 2.400 200 -2.200 -92
as22* Alte RomerstraRe in Langengeis|ing 7.800 2.100 -5.700 -73
Qs23” BahnhofstraRe in Erding 6stl. der Miinchener StraRe 10.700 9.400 -1.300 -12
as2a* Haager StraBe in Erding nérdl. der Bahnlinie 7.200 6.400 -800 -11
as2s5” Landshuter StraRe in Erding westl. Kreisverkehr (Einmiindung Dorfener StraRe) 16.400 13.900 -2.500 -15

Qs26” Miinchener StraRe siidwestl. der Fehlbach- / Saubachbriicke 15.900 15.300 -600 -4
Qs27” Rennweg westl. der Siglfinger StraRe 12.200 9.900 -2.300 -19

Qs 28 Nordanbindung 6.300 12.000 5.700 90

Tab. 31: Belastungsveranderungen Wabhltrasse Std_2 < Prognose-Nullfall 2030

16.2.2.1 Allgemeine Veranderungen

Die Wahltrasse Sud_2 in kombinierter Betrachtung mit dem 3/4-spurigen Ausbau der FTO
fuhrt zu einer Verlagerung der in Nord-Sud-Richtung fahrenden Durchgangsverkehre zur
St 2331 Berglern und St 2082 Fraunberg von der bestehenden B 388 auf die FTO/ED 99
in der GrolRenordnung von ca. 1.000 bis 1.200 Fahrten am Tag.

Eine kombinierte Betrachtung der Wabhltrasse Sud_2 mit der B 388 Ostumfahrung Erding
ergibt keine relevante ,Ringwirkung“ fur in Nord-Sud-Richtung fahrenden Durchgangsver-
kehre im Zuge der St 2082 und St 2331 aus Richtung Markt Schwaben bzw. Hoérlkofen
nach Berglern bzw. Fraunberg. Diese Fahrten in der Grol3enordnung von ca. 400 bis 500
Kfz/24h verbleiben auf der B 388 alt und fahren weiter tGber die geplante Nordanbindung.
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Die ED 19 im Ortsbereich Siglfing (QS 17) erfahrt eine Belastungszunahme um ca. 30%,
da der Ziel-/Quellverkehr von der B 388 aus Richtung Taufkirchen (Vils) und Bockhorn
zum Gewerbegebiet Erding West die schnellere Route tber die Wahltrasse Sud_2 nimmt.

In Langengeisling werden die Pfarrer-Kerer-Straf3e und die Fehlbachstralie entlastet, da
die Durchfahrtsmoglichkeit am Kronthaler Weiher zwischen der Johann-Sebastian-Bach-
Stral3e und der FehlbachstralRe in Langengeisling unterbunden wird. Alternativ steht nun
die Fahrtroute Uber die ED 19 und den geplanten Anschluss ED 99 / Freizeitgelande
Kronthaler Weiher.

16.2.2.2 Inoffizielle Nordumfahrung / ED 19

Im Zuge der ,inoffiziellen® Nordumfahrung finden durch den Bau der Wahltrasse Siud_2
auf der ED 20 bei Grucking und den Gemeindeverbindungsstral3en zwischen Tittenkofen,
Eichenkofen bis zur ED 19 deutliche Belastungsabnahmen statt.

Auf der ED 20 sudlich von Grucking (QS 18) wird sich die Kfz-Belastung fast halbieren.
Auf den Gemeindeverbindungsstraflen zwischen Tittenkofen, Eichenkofen und Eitting
werden die verkehrlichen Entlastungen sogar zwischen -76% (QS 20) und bis zu -91%
(QS 21) betragen.

Auf der ED 19 ergeben sich durch den Neubau der Wabhltrasse Sud_2 wiederum Entlas-
tungen in Héhe von knapp -50% (QS 16).

Der Grund daflr ist, dass der Weg Uber die ED 99 zur St 2580 (FTO) und weiter zum
Flughafen, der St 2084 oder zur A 92 fur einen Grol3teil des dortigen Verkehrs die schnel-
lere Verbindung darstellt.

16.2.2.3 St 2331 (QS13)

Die St 2331 bei Glaslern, Berglern (erfahrt durch die verkehrsanziehende Wirkung der
Wahltrasse Sid_2 eine Belastungszunahme von 20% auf etwa 7.700 Kfz/24h (QS 13)
und im weiteren Streckenverlauf Richtung Erding von 8.800 Kfz/24h auf ca. 10.000
Kfz/24h. Hierbei handelt es sich vorwiegend um Fahrten, die heute Uber die Gemeinde-
verbindungsstraf3en bei Eichenkofen und weiter Giber die ED 19 ihre Ziele beim Flughafen
bzw. Umgebung Freising gesucht haben und nun kiinftig die schnellere Fahrstrecke tber
die geplante Wahltrasse Sid_2 nehmen.

16.2.2.4 B 388 Ostumfahrung Erding

Im Streckenabschnitt der Ostumfahrung von der St 2331 im Siiden bis zur Verknipfung
mit der St 2084 im Norden bei Ammersdorf erhdht sich die Querschnittsbelastung auf ca.
15.000 Kfz/24h (QS2) durch eine prozentuale Verkehrszunahme von 5% gegeniiber dem
Prognose-Nullfall 2030 nur marginal, da keine relevante ,Ringwirkung® fur die in Nord-
Sid-Richtung fahrenden Durchgangsverkehre im Zuge der St 2082 und St 2331 aus Rich-
tung Markt Schwaben bzw. Horlkofen nach Berglern bzw. Fraunberg existiert. Diese Fahr-
ten in der GroRenordnung von ca. 400 bis 500 Fahrten verbleiben auf der B 388 alt und
weiter Uber die geplante Nordanbindung.
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Im Streckenabschnitt der Ostumfahrung von der St 2084 bis zur Anbindung der Gemein-
deverbindungsstraOe nach Salmannskirchen und des geplanten Gewerbegebiets auf dem
heutigen Fliegerhorstgelande findet eine deutliche Reduzierung der Querschnittsbelas-
tung um -40% auf ca. 11.800 Kfz/24h (QS3) statt. Im Weiteren Streckenverlauf erhalt die
B 388 bei Unterstrogn eine Querschnittsbelastung von knapp tber 11.000 Kfz/24h (QS5),
was gegeniuber dem Prognose-Nullfall 2030 eine Verringerung der Querschnittsbelastung
um -26% (QS5) bedeutet. Hierbei handelt es sich jeweils um den Ziel-/Quellverkehr auf-
grund der geplanten Fliegerhorstentwicklungen (Wohnen, Technologie und B-Plan 193),
welcher aus dem Einzugsbereich 6stlich von Unterstrogn und Bockhorn zukinftig den
schnelleren Weg tber die ED 99 / Nordanbindung fahrt.

Unabhangig von der Realisierung der Wahltrasse Sud_2 wird die Taufkirchener Stral3e
aufgrund der Abh&ngung vom HauptstraBennetz gemal Beschluss Stadt Erding deutlich
entlastet. Die verbleibenden 5.100 Kfz/24h (QS4) stellen ausschlieB3lich den Ziel-
/Quellverkehr vom Ortsteil Williamsville dar.

16.2.2.5 Nordanbindung

Die Querschnittsbelastung der Nordanbindung erféahrt nahezu eine Verdopplung der
Querschnittsbelastung gegenuber dem Prognose-Nullfall 2030 von 6.300 Kfz/24h auf ca.
12.000 Kfz/24h (QS28), welche sich im Wesentlichen aus folgenden Verkehrsanteilen
zusammensetzt:

e 50% Ziel-/Quellverkehr von/nach Erding
o 46% Ziel-/Quellverkehr von/nach Fliegerhorstgelande
e 4% Durchgangsverkehr von/nach Miinchen

Gleichzeitig wird die parallel zur Nordanbindung verlaufende Alte Rémer Stral3e in Lan-
gengeisling um —73% (QS22) deutlich entlastet. Hier sinkt die Querschnittsbelastung
durch den Bau der Nordanbindung von heute tber 10.000 Kfz/24h trotz der allgemeinen
hohen Verkehrsprognose auf kiinftig ca. 2.100 Kfz/24h ab, wobei der in der Ortsdurchfahrt
verbleibende Kfz-Verkehr ausschlieB3lich aus dem ortlichen Ziel-/Quellverkehr von Lan-
gengeisling besteht.

16.2.2.6 Stadtgebiet Erding

Die in Ost-West-Richtung verlaufenden StralRenziige durch Erding werden in der Summe
um ca. 6.000 bis 6.500 Kfz/24h entlastet. Die prozentualen Entlastungswirkungen liegen
im Mittel bei ca. -15% bis maximal -20%.

Auf der Anton-Bruckner-Stral3e stellt sich trotz der hohen Prognosefaktoren in etwa das
im Jahre 2009 gezahlte Belastungsniveau von ca. 17.000 bis 18.000 Kfz/24h (QS8, QS9)
ein. Dies liegt auch daran, dass durch die frei gewordenen Kapazitaten eine Rickverlage-
rung aus dem in die Dorfener Stral3e (QS25), Haager StralRe (QS24) und auch Rennweg
(QS27) verdrangten Durchgangsverkehr zur Anton-Bruckner-Stral3e stattfindet.
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Der Streckenabschnitt der Anton-Bruckner-Stral3e zwischen der Einmindung Dorfener
Stral3e und geplanter Nordanbindung (QS 10) wird gegeniiber dem Prognose-Nullfall
2030 um -17% entlastet, weil Verkehr aus dem 6stlichen Landkreis bei Realisierung der
Wahltrasse Siud_2 zum geplanten neuen Kreuzungsbahnhof nicht nur Uber die Dorfener
Stral3e dorthin gelangt, sondern vorrangig tber die Nordumfahrung und Nordanbindung.
Trotzdem ubernimmt er jedoch aufgrund der Abwicklung des Ziel-/Quellverkehrs zum
Fliegerhorstgelande eine wichtige innerstadtische ErschlielRungsfunktion, welche unab-
hangig von der Realisierung der Wahltrasse Sud_2 ist.

16.2.2.7 Gemeindebereich Bockhorn

Auf der ED 20 im Zuge der Ortsdurchfahrt Bockhorn steigt gegentiber dem Prognose-
Nullfall 2030 die Querschnittsbelastung um 18% auf ca. 5.300 Kfz/24h (QS19). Diese
Verkehrszunahme von weiteren ca. 800 Kfz/24h gegeniiber dem Prognosenullfall 2030
mit Berticksichtigung der B 388 Ostumfahrung Erding resultiert aus Fahrten aus dem sud-
ostlichen Landkreis Richtung Flughafen bzw. Freising, welche den schnelleren Weg tber
die Wahltrasse Sud_2 der langsameren und teilweise Uberlasteten Fahrtroute durch die
Stadt Erding vorziehen. Eine Auswertung der aktiven Reisezeit hierzu hat ergeben, dass
der groRere Anteil des Kfz-Verkehrs aus dem siudostlichen Raum Bayerns in er Grof3en-
ordnung von ca. 3.300 Kfz/24h auch bei Realisierung der Wahltrasse Sud_2 weiterhin den
Weg Uber die A 94, St 2331, B 388, St 2580 (FTO) zum Flughafen wahlen wird.

16.2.3 Zusammenfassung / Fazit

Im Folgenden werden zusammenfassend die wichtigsten verkehrlichen Auswirkungen der
Wahltrasse Siud_2 beschrieben.

Die Wabhltrasse Sud weist bezogen auf das Prognosejahr 2030 Verkehrsbelastungen von
mindestens 5.700 Kfz/24h im 6stlichen Streckenabschnitt bis maximal 18.700 Kfz/24h
zwischen der Nordanbindung und der St 2331 auf.

Eine kombinierte Betrachtung der Wabhltrasse Std_2 mit der B 388 Ostumfahrung Erding
ergibt keine ,Ringwirkung“ fir aus Richtung Berglern, Fraunberg, Langengeisling im Nor-
den und in Richtung Markt Schwaben und Pastetten im Stiden bzw. in der Gegenrichtung
fahrenden Durchgangsverkehr. Diese Fahrten in der Grol3enordnung von ca. 400 bis 500
Fahrten pro Tag verbleiben auf der B 388 alt und fahren anschlieRend weiter Uber die
Dorfener Stral3e sowie die geplante Nordanbindung.

Die in Ost-West-Richtung verlaufenden StraRenziige Dorfener Stral3e (QS25), Haager
Stralle (QS24), Rennweg (QS27) und Anton-Bruckner-StralRe (QS8, QS9) werden in der
Summe um ca. 6.000 bis 6.500 Kfz/24h entlastet. Die prozentualen Entlastungswirkungen
liegen im Mittel bei ca. -15% bis maximal -20%.

Die parallel zur Nordanbindung verlaufende Alte RoOmer Stral3e wird im Streckenabschnitt
zwischen Langengeisling und Anbindung Fliegerhorstgelande um —73% (QS22) deutlich
entlastet.
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In Bezug auf die Entlastung der im Umkreis der MalRnahme befindlichen Kreis- und Ge-
meindeverbindungsstrallen in Ost-West-Richtung, insbesondere im Bereich Tittenkofen
und Eichenkofen, bewirkt die Wahltrasse Stid_2 hohe Entlastungen von -49% (QS18) bis
-92% (QS21). Lediglich auf der ED 19 bei Siglfing (QS17) findet eine Belastungserhthung
um 32% statt,

Im Bereich der ED 20 Bockhorn steigt die Querschnittsbelastung gegeniuiber dem Progno-
se-Nullfall 2030 um +18% von 4.500 Kfz/24h auf ca. 5.300 Kfz/24h.

Die StrafRenbelastung der GVS nach Salmannskirchen bleibt mit ca. 1.300 Kfz/24h unver-
andert.
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16.3 Fliegerhorsttrassen Flieg_1 und Flieg_2

Der Trassenverlauf der beiden Fliegerhorstvarianten Flieg 1 und Flieg_2 sind nahezu
identisch. Lediglich in den beiden Verknupfungsbereichen mit dem Gewerbegebiet Flie-
gerhorstgeldnde und der B 388 sind zum gegenwartigen Planungsstand geringfligige Ab-
weichungen vorgesehen, welche jedoch auf die Aussagen zur verkehrlichen Wirksamkeit
nahezu keinen Einfluss haben.

Daher kann die Beschreibung und Bewertung der verkehrlichen Wirkungen fir beide Flie-
gerhorsttrassen zusammengefasst werden.

16.3.1 Verkehrsbelastung Wahltrasse Flieg_1 und Flieg_2

Basierend auf den Ergebnissen der Prognoseberechnungen fur das Jahr 2030 ergeben
sich fur die Planfalle Flieg_1 und Flieg_2 folgende Prognosebelastungen 2030 im Unter-
suchungsgebiet.

Die Prognosebelastungen sind in den vier nachfolgenden Abbildungen dargestellt, wobei
zwei dieser Abbildungen jeweils den vergréRerten Ausschnitt fir den Bereich Erding bein-
halten.

y / moos N
-
g jnchen .
ghtfen Miincl M" S
: { .
¢
o .

L R o
PROGNOSEPLANFALL 2030 FLIEG_1 MIT B388 OSTUMFAHRUNG ERDING
unter Beriicksichi i in der Stact Erding
*~ sowie dem Neubau der Nordanbindung

DTVw KFZ/24h [Werte gerundet; SV ab 3,51

Anlage 11

TF1

\ Yy dil)
OBERMEYER Planen + Beraten GmbH

) [ retem am: 24052018

Abb. 110: Prognosebelastung 2030 Fliegerhorsttrasse_1 in Kfz/24h,
grol3er Umgriff (siehe Anlage 11)
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Abb. 111: Prognosebelastung 2030 Fliegerhorsttrasse_1 in Kfz/24h,
Ausschnitt Stadtgebiet Erding (siehe Anlage 16)
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Abb. 113:  Prognosebelastung 2030 Fliegerhorsttrasse_2 in Kfz/24h,
Ausschnitt Stadtgebiet Erding (siehe Anlage 14)

Die Umlegungsberechnungen haben zum Ergebnis, dass die Fliegerhorsttrassen Flieg_1
bzw. Flieg_2 im Streckenabschnitt zwischen der Anbindung an die B 388 und der Anbin-
dung des geplanten Gewerbegebiets auf dem heutigen Fliegerhorstgelénde eine Progno-
sebelastung von ca. 14.200 Kfz/24h bzw. 14.100 Kfz/24h erhalten. Zwischen den beiden
Anschlissen zum geplanten Bahnhofsareal (entspricht der Nordanbindung) und der St
2082 steigt die Belastung auf den beiden Fliegerhorsttrassen auf ca. 19.000 Kfz/24h bzw.
18.600 Kfz/24h.

Zwischen den beiden Verkniipfungspunkten St 2082 sowie St 2331 und weiter Richtung
Westen bis zur St 2580 (FTO) ist der Trassenverlauf der Fliegerhorsttrassen identisch mit
dem Trassenverlauf der Wahltrasse Sid_2. Zwischen der St 2082 und der St 2331 liegen
die Verkehrsbelastungen bei ca. 18.800 Kfz/24h bzw. 18.900 Kfz/24h. Ostlich der geplan-
ten Anbindung des Freizeitgelandes Kronthaler Weiher weisen die beiden Fliegerhorst-
trassen eine Querschnittsbelastung von ca. 14.100 Kfz/24h bzw. 14.200 Kfz/24h und
westlich der geplanten Anbindung des Freizeitgelandes am Kronthaler Weiher eine Quer-
schnittsbelastung von ca. 15.700 Kfz/24h bzw. 15.800 Kfz/24h auf.

Auf dem letzten Streckenabschnitt von der ED 19 bis zum Anschluss an die St 2580
(FTO) werden ca. 13.200 Kfz/24h bzw. 13.300 Kfz/24h erreicht.
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16.3.2 Verkehrliche Verkehrsveranderungen

Die nachfolgende Tabelle zeigt anhand der ausgewéhlten Stral3enquerschnitte die Veran-
derungen der Querschnittsbelastung im Planfall Fliegerhorsttrassen (1_F1 bzw. 1_F2)
zum Prognose-Nullfall 2030 (1 NF). Die zugehdrigen Differenzbelastungsplane sind in den
Anlagen 19, 20 und Anlagen 21, 22 dargestellt.

Szenarien / Varianten 1NF Flieg 1/Flieg_2 Flleglil.s/':II‘l]etg_Z Fh:iz::‘l:zgl‘z
Ifd. Nr. der Querschnitte neu StraBenquerschnitt
Qs 1 B 388, westl. der St 2084 bei Pretzen 27.600 26200/ 26300 -1400 / -1300 -5/-5
Qs 2 B 388, geplante OU Erding stidl. der St 2084 bei Ammersdorf 14.300 16800 / 15800 2500 / 1500 17/10
Qs 3 B 388, geplante OU Erding nordl. der St 2084 bei Ammersdorf 19.700 17000 / 15000 -2700 / -4700 -14/-24
as 4" B 388, Taufkirchner StraRe bei Williamsville 5.100 5100/ 5100 o/0 0/0
Qs 5 B 388, westl. von Oberstrogen 14.900 15800 / 15900 900 / 1000 6/7
Qs 6 St 2082, SchloRallee in Aufhausen nérdl. der St 2080 12.400 10600 / 10600 -1800 / -1800 -15/-15
Qs 7 St 2082, SchloRallee in Bergham siidl. der B 388 11.600 11600 / 11600 o/o0 0/0
as 8" St 2084, Anton-Bruckner-StraRe in Erding westl. der J.-S.-Bach-StraRe und der MelkstattstraBe 18.600 16900 / 16700 -1700 / -1900 -9/-10
as 9* St 2084, Anton-Bruckner-StraBe in Erding ostl. der GemeindestraBe Am Gries 21.100 18700 / 18900 -2400 / -2200 -11/-10
Qs10” St 2084, Anton-Bruckner-StraBe in Erding stdl. der Nordanbindung 23.600 17900 / 18000 -5700 / -5600 -24/-24
aQs11? St 2084, ostl. der B 388 (Dorfener StraRe) 18.900 13700 / 13800 -5200 / -5100 -28/-27
Qs 12 St 2084, westl. der ED 20 bei Neumauggen 9.300 11000 / 11000 1700/ 1700 18/18
Qs13 St 2331, sudl. Berglern 6.400 7600 / 7600 1200/ 1200 19/19
Qs 14 St 2331, stidl. der ED 14 bei Pretzen 12.000 11300/ 11300 -700/-700 -6/-6
Szenarien / Varianten 1NF Flieg 1/Flieg_2 Fllezbls/:II:]etg_Z Fh:iz::gl‘z
Ifd. Nr. der Querschnitte neu StraRenquerschnitt
Qs 15 ED 14, 6stl. der St 2331 bei Pretzen 4.000 3600 / 3600 -400 / -400 -10/-10
Qs 16 ED 19, 6stl. von Eitting 6.100 3200/ 3100 -2900 / -3000 -48 / -49
Qs17* ED 19, SigwolfstraRe stdl. der DorfstraRe 5.300 6300 / 6400 1000 / 1100 19/21
Qs 18 ED 20, nérdl. der B 388 zwischen Grucking und Unterstrogn (nérdl. der ED 99) 4.500 1300/ 1300 -3200 / -3200 -71/-71
Qs19 ED 20, siidl. der B 388 bei Unterstrogen 4.500 4000 / 4100 -500 / -400 -11/-9
Qs 20 GVS Eitting - Eichenkofen westl. des Mooslerner Wegs 5.400 1300/ 1300 -4100 / -4100 -76/-76
Qs21 GVS Eichenkofen - Tittenkofen 6stl. der St 2331 2.400 300/ 300 -2100 / -2100 -88/-88
Qs22* Alte RomerstraRe in Langengeisling 7.800 2000/ 2100 -5800 / -5700 -74/-73
Qs23* BahnhofstraRe in Erding 6stl. der Miinchener StraBe 10.700 9400/ 9200 -1300 / -1500 -12/-14
Qs2a* Haager StraRe in Erding nérdl. der Bahnlinie 7.200 6400 / 6400 -800 / -800 -11/-11
Qs25* Landshuter StraBe in Erding westl. Kreisverkehr (Einmiindung Dorfener StraRe) 16.400 13400 / 13300 -3000 / -3100 -18/-19
Qs26* Miinchener StraBe siidwestl. der Fehlbach- / Saubachbriicke 15.900 15200 / 15200 -700 / -700 -4/-4
Qs27* Rennweg westl. der Siglfinger StraBe 12.200 9600 / 9900 -2600 / -2300 -21/-19
Qs 28 Nordanbindung 6.300 11300/ 11600 5000 / 5300 79/84

Tab. 32: Belastungsveranderungen Flieg_1/ Flieg_2 < Prognose-Nullfall 2030

16.3.2.1 Allgemeine Veranderungen

Durch die direktere Verbindung der B 388 Ostumfahrung Erding mit den Fliegerhorst-
trassen entsteht quasi ein ,Ring“ im Osten von Erding, sodass sich die in Nord-
/Sudrichtung orientierten Durchgangsfahrten in der Grol3enordnung von ca. 1.200 Kfz/24h
von der bestehenden B 388 auf den ,Aufieren Ring, verlagern.

Im geringen Umfang findet in der Grél3enordnung von ca. 500 bis 600 Kfz/24h eine Verla-
gerung von Ziel-/Quellverkehren von/nach Erding von der B 388 bei Williamsville auf die
Fliegerhorsttrasse Flieg_1 und Flieg_2 im Erding herum statt, da hier der Weg uber die
Fliegerhorsttrasse in den Norden von Erding bzw. das Gewerbegebiet Erding West die
schnellere Route darstellt. Dadurch erfahrt auch die ED 19 im Ortsbereich Siglfing (QS
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17) eine Belastungszunahme gegenuber dem Prognose-Nullfall 2030. Dazu erfolgt auch
eine Belastungszunahme der ED 19 im Ostbereich Siglfing (QS 17) aus der Unterbre-
chung der Durchfahrtsmoglichkeit am Kronthaler Weiher zwischen der Johann-Sebastian-
Bach-Stral3e und FehlbachstralRe in Langengeisling, Freizeitverkehre zum/vom Kronthaler
Weiher fahren infolgedessen uber die ED 19 und den geplanten Anschluss ED 99 / Frei-
zeitgelande Kronthaler Weiher. Insgesamt betragt die Belastungszunahme auf der ED 19
dadurch ca. 20% im Vergleich zum Prognose-Nullfall 2030.

16.3.2.2 Inoffizielle Nordumfahrung / ED 19

Im Zuge der ,inoffiziellen* Nordumfahrung finden bei Realisierung einer der beiden Flie-
gerhorsttrassen auf der ED 20 bei Grucking und den Gemeindeverbindungsstral3en zwi-
schen Tittenkofen, Eichenkofen bis hin zur ED 19 deutliche Belastungsabnahmen von
-71% (QS18), -76% (QS20) bis -88% (QS21) statt.

Auf der ED 19 bei Eitting reduziert sich die Kfz-Belastung um -48% (QS16), da hier der
Weg zum Flughafen bzw. Richtung A 92 uber die Fliegerhorsttrassen die schnellste Ver-
bindung darstellt.

Die Entlastungen auf der ED 20 im Bereich Grucking (QS 18) wird durch Verlagerungen
von Verkehr aus Richtung Fraunberg im Norden nach Markt Schwaben im Siden und
umgekehrt in der GréRenordnung von ca. 500 Kfz/24h aufgrund der Ringwirkung ver-
starkt.

16.3.2.3 St 2331

Die St 2331 bei Glaslern, Berglern (erfahrt durch die verkehrsanziehende Wirkung der
Fliegerhorsttrassen eine Belastungszunahme von knapp 20% auf etwa 7.600 Kfz/24h und
im weiteren Streckenverlauf Richtung Erding von 8.800 Kfz/24h auf ca. 10.300 Kfz/24h.
Hierbei handelt es sich vorwiegend um Fahrten, die heute Uber die Gemeindeverbin-
dungsstral3en bei Eichenkofen und weiter Uber die ED 19 ihre Ziele beim Flughafen bzw.
in der Umgebung von Freising gesucht haben und nun kiinftig die schnellere Fahrstrecke
Uber die geplanten Fliegerhorsttrassen nehmen.

16.3.2.4 B 388 Ostumfahrung Erding

Im Streckenabschnitt der B 388 Ostumfahrung Erding von der St 2331 bis zur Verknip-
fung mit der St 2084 bei Ammersdorf erhoht sich die Querschnittsbelastung bei Realisie-
rung der Fliegerhorsttrassen im Vergleich zum Prognose-Nullfall 2030 auf ca. 16.800
Kfz/24h bzw. 15.800 Kfz/24h (QS2). Diese prozentuale Verkehrszunahme entspricht 17%
bzw. 10% gegeniber dem Prognose-Nullfall 2030. Der Grund dafur ist, dass Ziel-/
Quellverkehre aus dem sudwestlichen Raum Moosinning (B 388) in den Innenstadtbe-
reich Erding nicht tber die Stralle Am Wasserwerk fahren, sondern Erding auf der schnel-
leren Bundesstrafl3e und der neuen Ostumfahrung umgehen und dann dber die St 2084
den Weg Richtung Innenstadt nehmen.

Dartber hinaus fahren nun auch die in Nord-Sid-Richtung Durchgangsverkehre von Er-
ding, die heute zwischen Markt Schwaben Berglern bzw. Fraunberg Uber die St 2580
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(FTO), die St 2080 sowie die St 2331 oder die St 2082 durch die Stadt fahren, in der Gro-
Renordnung von ca. 700 Fahrten auf der alten B 388 bzw. dann B 388 Ostumfahrung Er-
ding und weiter Uber die Fliegerhorsttrassen.

Im Streckenabschnitt der B 388 Ostumfahrung Erding von der St 2084 bis zur Verknip-
fung Anbindung Fliegerhorstgelénde findet eine Reduzierung der Querschnittsbelastung
von -14% bzw. -24% auf ca. 11.800 Kfz/24h (QS3) statt. Hierbei handelt es sich um den
Ziel-/Quellverkehr der Fliegerhorstentwicklungen (Wohnen, Technologie und B-Plan 193),
welche aus dem dstlichen Einzugsbereich nun den schnelleren Weg uber die Flieger-
horsttrasse fahrt.

Im weiteren Streckenverlauf der B 388 bei Unterstrogn findet gegentber dem Prognose-
Nullfall 2030 eine weitere Verkehrssteigerung von 14.900 Kfz/24h (QS5) auf ca. 15.800
Kfz/24h bzw. 15.900 Kfz/24h statt. da hier fur die Fahrten aus Richtung Taufkirchen (Vils)
zum Innenstadtbereich von Erding (Knotenpunkt mit Nordanbindung) sowie Richtung
Flughafen die verkehrsanziehende Wirkung der Fliegerhorsttrasse zur Geltung kommt.

Unabhangig von der Realisierung der Fliegerhorsttrassen wird die Taufkirchener Stral3e
aufgrund der Abhangung vom Hauptstral3ennetz deutlich entlastet. Die verbleibenden
5.100 Kfz/24h (QS4) stellen ausschlie3lich den Ziel-/Quellverkehr vom Ortsteil Williamsvil-
le dar.

16.3.2.5 Nordanbindung Erding

Die Querschnittsbelastung der Nordanbindung erfahrt eine deutliche Erhéhung der Quer-
schnittsbelastung gegenliber dem Prognose-Nullfall 2030 von 6.300 Kfz/24h auf ca.
11.300 Kfz/24h bzw. 11.600 Kfz/24h (QS28), welche sich im Wesentlichen aus folgenden
Verkehrsanteilen zusammensetzt:

o 44% Ziel-/Quellverkehr von/nach Erding
o 55% Ziel-/Quellverkehr von/nach Fliegerhorstgelande
e 1% Durchgangsverkehr von/nach Miinchen

Gleichzeitig wird die Alte Romer Stral3e im Streckenabschnitt zwischen Langengeisling
und Anbindung Fliegerhorstgelande um —73% (QS22) deutlich entlastet, sodass der in der
Ortsdurchfahrt verbleibende Kfz-Verkehr ausschlie8lich aus dem drtlichen Ziel-/
Quellverkehr von Langengeisling besteht. Hier sinkt die Querschnittsbelastung von heute
Uiber 10.000 Kfz/24h trotz der allgemeinen hohen Verkehrsprognose auf kiinftig ca. 2.100
Kfz/24h ab.
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16.3.2.6 Stadtgebiet Erding

Die in Ost-West-Richtung verlaufenden StraRenziige durch Erding werden in der Summe
um ca. 6.000 bis 6.500 Kfz/24h entlastet. Die prozentualen Entlastungswirkungen liegen
im Mittel bei ca. -10% bis ca. -20%.

Auf der Anton-Bruckner-Stral3e liegt die Prognosebelastung 2030 mit im Mittel knapp
18.000 Kfz/24h geringfugig tber dem im Jahre 2009 gezahlten Belastungsniveau von ca.
17.500 Kfz/24h (QS8, QS9). Dies liegt auch daran, dass durch die frei gewordenen Kapa-
zitaten eine Ruckverlagerung aus dem in die Dorfener Stralle (QS25), Haager Stral3e
(QS24) und auch Rennweg (QS27) verdrangten Durchgangsverkehr zur Anton-Bruckner-
Stral3e stattfindet.

Der Streckenabschnitt der Anton-Bruckner-Stral3e zwischen der Einmindung Dorfener
Stral3e und geplante Nordanbindung (QS 10) wird gegentber dem Prognose-Nullfall 2030
ebenfalls um -24% entlastet, da hier die in Nord-Sud-Richtung fahrenden Durchgangsver-
kehre auf der nicht weit entfernten ,RingstralRe” (Stidostumfahrung und Fliegerhorsttras-
se) fahren.

16.3.2.7 Gemeindebereich Bockhorn

Auf der ED 20 im Zuge der Ortsdurchfahrt Bockhorn reduziert sich gegeniber dem Prog-
nose-Nullfall 2030 die Querschnittsbelastung um -10% auf ca. 4.000 Kfz/24h (QS19). Die-
se Verkehrsabnahme von ca. -500 Kfz/24h resultiert aus Durchgangsverkehren mit Ziel St
2331 Berglern und Flughafen, welche sich ausgehend von der Anschlussstelle Lengdorf
aus der Ortsdurchfahrt ED 20 bei Bockhorn in der Gréf3enordnung von ca. 400 bis 500
Kfz/24h auf die St 2084 (QS12) und weiter zur Fliegerhorsttrasse verlagern.

16.3.3 Zusammenfassung / Fazit

Im Folgenden werden zusammenfassend die wichtigsten verkehrlichen Auswirkungen der
beiden Fliegerhorsttrassen beschrieben.

Die Fliegerhorsttrassen Flieg_1 und Flieg_2 weisen bezogen auf das Prognosejahr 2030
Verkehrsbelastungen von 14.100 Kfz/24h bzw. 14.200 Kfz/24h im @stlichen Streckenab-
schnitt bis zu 18.800 Kfz/24h bzw. 18.900 Kfz/24h zwischen dem Anschluss des neuen
Kreuzungsbahnhof und der St 2331 auf.

Durch die direktere Verbindung der B 388 Ostumfahrung Erding mit den Fliegerhorst-
trassen entsteht quasi ein ,Ring“ im Osten von Erding, sodass sich die in Nord-
/Sudrichtung orientierten Durchgangsfahrten in der Grol3enordnung von ca. 1.200 Kfz/24h
von der bestehenden B 388 auf den ,AufReren Ring, verlagern.

In Bezug auf die Entlastung der im Umland befindlichen Kreis- und Gemeindeverbin-
dungsstral3en, insbesondere im Bereich Tittenkofen, Eichenkofen, erreichen die Flieger-
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horsttrassen deutliche Entlastungen von -71% (QS18) bis -88% (QS21). Lediglich auf der
ED 19 bei Siglfing (QS17) findet eine Belastungserhéhung um ca. 20%% statt.

Die Alte Romer StraRe wird im Streckenabschnitt zwischen Langengeisling und Anbin-
dung Fliegerhorstgelande um —73% (QS22) deutlich entlastet.

Die in Ost-West-Richtung verlaufenden StralRenziige Dorfener Stral3e (QS25), Haager
Stralle (QS24), Rennweg (QS27) und Anton-Bruckner-StraRe (QS8, QS9) werden in der
Summe um ca. 6.000 bis 6.500 Kfz/24h entlastet. Die prozentualen Entlastungswirkungen
liegen im Mittel bei ca. -10% bis maximal -20%.

Die Ortsdurchfahrt ED 20 von Bockhorn wird gegeniber dem Prognose-Nullfall 2030 um
-10% auf ca. 4.100 Kfz/24h entlastet und die St 2331 bei Glaslern, Berglern erfahrt durch
die verkehrsanziehende Wirkung der beiden Fliegerhorsttrassen eine Belastungszunahme
von ca. 20% auf etwa 7.600 Kfz/24h.

16.4 Zusammenfassung / Gegeniberstellung

Zusammenfassend werden die verkehrlichen Auswirkungen der drei Wahltrassenvarian-
ten Sud_2, Flieg_1 und Flieg_2 anhand einer Ubersichtstabelle mit den erzielten Be-
/Entlastungswirkungen in der Stadt Erding und Umgebung gegeniiber gestellt und durch
weitere verkehrliche Kriterien wie z.B. Fahr-/Reisezeiten bewertet. Aufgrund der nahezu
identischen Trassenverlaufe der beiden Fliegerhorsttrassenvarianten, die sich lediglich in
den beiden Verknupfungsbereichen mit dem Gewerbegebiet Fliegerhorstgelande und der
B 388 geringfligig unterscheiden, kénnen die Aussagen zu den Wahltrassen Flieg_1 und
Flieg_2 zur verkehrlichen Wirksamkeit zusammengefasst werden.

Im Wesentlichen kdnnen die verkehrlichen Auswirkungen der drei Trassenvarianten wie
folgt zusammengefasst werden:

16.4.1 Gemeinsame verkehrliche Auswirkungen

» Alle 3 Trassenvarianten weisen eine hohe Verkehrswirksamkeit auf. Die Progno-
sebelastungen sind im Streckenabschnitt von der FTO bis zur St 2082 weisen auf-
grund des identischen Trassenverlaufs nur geringfiigige Abweichungen voneinan-
der auf. Lediglich im letzten Streckenabschnitt der Nordumfahrung bis zur B 388
differieren die Querschnittsbelastungen der Wahltrassen Sud_2 und der Flieger-
horsttrassen aufgrund der unterschiedlichen Fuhrung der Nordanbindung sowie
die Lage der Verkntpfung mit der B 388 deutlich.

» Alle 3 Trassenvarianten entlasten die im Umland befindlichen Kreis- und Gemein-
deverbindungsstral3en insbesondere im Bereich Tittenkofen, Eichenkofen deutlich.

» Alle 3 Trassenvarianten entlasten die in Ost-West-Richtung verlaufenden inner-
stadtischen StralRenziige Dorfener StraRe (QS25), Haager StralRe (QS24), Renn-
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weg (QS27) und Anton-Bruckner-Straf3e (QS8, QS9) in der Summe um ca. 6.000
bis 6.500 Kfz/24h

» Bei allen drei Varianten zwischen Langengeisling und Anbindung Fliegerhorstge-
lande mit knapp Uber —70% (QS22) deutlich entlastet.

» Die Taufkirchener Stral3e wird bei allen drei Varianten aufgrund der Abhangung
vom HauptstralRennetz deutlich entlastet. Die verbleibenden 5.100 Kfz/24h (QS4)
stellen ausschlief3lich den Ziel-/Quellverkehr vom Ortsteil Williamsville dar.

» Die St 2331 bei Glaslern, Berglern in allen Varianten erfahrt durch die verkehrsan-
ziehende Wirkung der geplanten Wahltrassen eine Belastungszunahme von 20%
auf etwa 7.600 bis 7.700 Kfz/24h.

» Die StraRenbelastung der GVS nach Salmannskirchen bleibt in allen drei Varian-
ten mit ca. 1.300 Kfz/24h unverandert.

16.4.2 Unterschiedliche verkehrliche Auswirkungen

Aufgrund der unterschiedlichen Trassenfilhrung im Streckenabschnitt zwischen den Ver-
knupfungen St 2082 und B 388 bzw. B 388 Ostumfahrung Erding sowie Fihrung der
Nordanbindung ergeben sich bei den drei Wahltrassen Siid_2, Flieg_1 und Flieg_2 diffe-
rierende Prognosebelastungen mit unterschiedlicher Zusammensetzung hinsichtlich
Durchgangs- und Ziel-/Quelleverkehrsanteilen.

Bei der Wahltrasse Sud_2 erfolgt eine klare Trennung zwischen der Anbindung des 06stli-
chen Raumes uber die B 388 an die Nordumfahrung sowie der ErschlieBung des Flieger-
horstgelandes tber die parallel zur Alten RomerstralRe verlaufende Nordanbindung.

Bei den Fliegerhorsttrassen erfolgt aufgrund der ,doppelten Ringausbildung®

- AuRerer Ring mit B 388 / B 388 Ostumfahrung Erding und Nordumfahrung
- innerer Ring um das Fliegerhorstgelande B 388 Ostumfahrung Erding / Nordan-
bindung / St 2084 / Anton-Bruckner-Stral3e

eine andere prozentuale Zusammensetzung von Durchgangsverkehren und Ziel-
/Quellverkehren der Stadt Erding sowie Fliegerhorstgelande.

Nachfolgend werden die wichtigsten Unterschiede der verkehrlichen Auswirkungen aufge-
listet:

16.4.2.1 Positive Auswirkung der Fliegerhorsttrassen

» Durch die ,aulere Ringwirkung“ verlagert sich die in Nord-/ Stdrichtung orientier-
ten Durchgangsfahrten in der Gré3enordnung von ca. 1.200 Kfz/24h von der be-
stehenden B 388 auf die B 388 Ostumfahrung / Fliegerhorst.
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Die alte B 388 sowie der Streckenabschnitt der Anton-Bruckner-Stral3e zwischen
der Kreuzung Anton-Bruckner- Stral3e / Dorfener Stral3e / Rotkreuzstral3e bis zum
Einmindungsbereich der Nordanbindung wird bei den Fliegerhorstvarianten stér-
ker entlastet als bei der Wahltrasse Sud_2. Gleichzeitig wird vom letzten Stre-
ckenabschnitt der geplanten B 388 Ostumfahrung Erding mit einer Verkehrsab-
nahme von -24% weniger Verkehr verlagert als bei der Wahltrasse Sud_2 mit -
40%, sodass die hohe Verkehrswirksamkeit / Prognosebelastung der geplanten B
388 Ostumfahrung weitgehend erhalten bleibt.

» Durch die ,aulere Ringwirkung verlagert sich Nord-Sud-Durchgangsverkehr von /
nach Fraunberg in der GréRenordnung von ca. 500 Kfz/24h aufgrund der ,Ring-
wirkung® von der ED 20 auf die St 2082 und dort tber die Fliegerhorsttrasse weiter
auf die B 388 Ostumfahrung Erding. Dadurch wird die ED 20 im Bereich zwischen
Grucking und Unterstrogn (QS18) zusatzlich entlastet.

» Durch die ,innere® Ringwirkung nutzt der Ziel-/Quellverkehr von/zum Fliegerhorst-
gelande aus Richtung Osten (St 2084 und B 388) ebenfalls die Fliegerhorsttrasse /
Nordanbindung, so dass auch hier die alte B 388 sowie der Streckenabschnitt der
Anton-Bruckner-Stral3e zwischen der Doppelkreuzung St 2084 / Dorfener StralRe
bis zum Beginn der Nordanbindung starker als bei der Wahltrasse Siid_2 entlastet
wird.

» Die Ortsdurchfahrt ED 20 von Bockhorn wird bei den Fliegerhorsttrassen gegen-
Uber dem Prognose-Nullfall 2030 um -10% auf ca. 4.100 Kfz/24h entlastet.

16.4.2.2 Negative Auswirkung der Fliegerhorsttrassen

» Keine Entlastung bzw. geringfligige Verkehrszunahme der B 388 bei Unterstrogn
mit Kapazitatsengpassen bzw. Einschrankung der Verkehrssicherheit an der un-
signalisierten Einmindung B 388 / ED 20

» Gefahr einer Schleichverkehrsaushildung von der B 388 aus Richtung Taufkirchen
a.d.Vils zur Anton-Bruckner-Straf3e Richtung Erding West und FTO (umwegige
Verkehrsfihrung tber die ED 99) insbesondere bei der Fliegerhorttrasse Flieg_2

» Deutlich langere Fahrtzeiten fir die flughafenbezogenen Kfz-Verkehre aus dem
Ostlichen Raum von knapp 30%

» Neubau eines weiteren Knotenpunktes auf dem Fliegerhorstgeldnde zum An-
schluss des neuen Kreuzungsbahnhofs
- hohes Verkehrsaufkommen von ca. 44.000 Kfz/24h
- Erweiterte Knotenpunktausbildung mit Lichtsignalanlage oder hohenfreie L6-
sung erforderlich

» Die Knotenpunktgestaltung kann auf dem tberwiegenden Streckenverlauf nicht
einheitlich durchgehalten werden. Ab der Einmiindung St 2331 (Kreisverkehr) mit
1 Bypass) variieren die Verknupfungspunkte zwischen 3 Knotenpunktformen als
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Kreisverkehr, LSA-geregelter Knotenpunkt bis zur planfreien Ausbildung mit Ein-
und Ausfadelspuren

16.4.2.3 Positive Auswirkungen der Wahltrasse Sud_2

>

Deutliche Entlastung der B 388 bei Unterstrogn, dadurch Vermeidung bzw. Ent-
scharfung der Kapazitats- und Verkehrsproblematik an der unsignalisierten Ein-
mindung B 388 / ED 20

Keine Gefahr einer Schleichverkehrsausbildung von der B 388 aus Richtung Tauf-
kirchen a.d.Vils zur Anton-Bruckner-StralRe Richtung Erding West und zur FTO, da
der direkte Weg Uber die Nordumfahrung deutlich schneller und kirzer ist

Kirzere Fahrtzeiten fur die flughafenbezogenen Kfz-Verkehre aus dem 6stlichen
Raum

Kein Neubau eines weiteren Knotenpunktes auf dem Fliegerhorstgelande erforder-
lich

Die Knotenpunktgestaltung kann weitgehend einheitlich als einstreifig ausgebilde-
ter Kreisverkehr mit plangleicher oder teilplanfreier Gestaltung ausgebildet werden

16.4.2.4 Negative Auswirkungen der Wahltrasse Sud_2

>

Es ist eine Verkehrssteigerung in Bockhorn um knapp 20% auf ca. 5.300 Kfz/24h
zu erwarten ist, welche durch die zusatzlichen flughafenbezogenen Fahrten aus
dem 06stlichen Raum bzw. von der AS Lengdorf BAB A94 verursacht wird.

Durch die schnellere bzw. kiirzere Fahrtroute fiir die in Nord-Stid-Richtung orien-
tierten Durchgangsverkehre zur St 2331 Berglern bzw. St 2084 Fraunberg und
Flughafen sowie die zum Fliegerhorstgelande orientierten Ziel-
/Quellverkehrsfahrten wird die ,alte B 388“ sowie das kritische Teilstlick der Anton-
Bruckner-StralRe zwischen der Kreuzung Anton-Bruckner-StralRe / Dorfener Straf3e
/ Rotkreuzstraf3e und Einmindung Nordanbindung weniger stark entlastet

Die ED 20 im Bereich zwischen Grucking und Unterstrogn (QS18) sowie die Ver-
bindungsstraflie zwischen Grucking und Tittenkofen wird mit knapp -50% weniger
stark entlastet als bei den Fliegerhorsttrassen (ca. -70%).

17 Reisezeitenauswertungen

Im Hinblick auf das tUibergeordnete Ziel der ED 99 Nordumfahrung Erding einer leistungs-
fahigen und zigigen Anbindung des 6stlichen Landkreises Erding an den Flughafen wur-
den fur die beiden maRgebenden Verkehrsbeziehungen
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» B 388 — Flughafen
» ED 20 — Flughafen

die tatsachlichen Fahrtzeiten im Verkehrsmodell Prognose 2030 getrennt fur die drei
Wabhltrassenvarianten Std_2, Flieg_1 und Flieg_2 ausgewertet. Die nachfolgenden Tabel-
len zeigen die Ergebnisse der Fahrtzeitberechnungen:

» Lange = Lange der Reiseroute
» t-0 = Reisezeit im unbelasteten Netz
» t-akt = Reisezeit im belasteten Netz
» V-0 = Reisegeschwindigkeit im unbelasteten Netz
» v-akt = Reisegeschwindigkeit im belasteten Netz
Plan- Routenwahl Lan- t-0 t-akt v-0 | v-akt
fall ge
(1) 19,66 | 16min | 26min 64 40
NFO km 48s 36s km/h km/h
(2) 25.12 | 18min | 27min | 81.6 55.6
NFO km 20s 26s km/h km/h
3) 20min | 25min 58 52
NFO 59s 1s km/h km/h
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4) 19.80 | 16min | 24min 66.6 47.6
S2 km 36s 27s km/h km/h
(5) 25.25 | 18min | 26min | 82.45 | 60.30
S2 km 1s 27s km/h km/h
(6) 18.74 | 21min | 23min 57.3 53.8
S2 km 6s 57s km/h km/h
(7 16.96 | 11min | 16min | 84.11 | 66.17
S2 km 58s 20s km/h km/h
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(8) 19.84 | 16min | 24min | 66.35 45.2
F1 km 53s 58s km/h km/h
9) 25.25 | 18min | 27min | 79.34 55.83
F1 km 21s 26 s km/h km/h
(20) 19.41 | 21min | 24min 54.4 495
F1 km 6s 6s km/h km/h
(11) 19.86 | 15min | 20min 73.4 56.7
F1 km 18s 41s km/h km/h
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(12) 19.80 | 16min | 24min | 67.52 46.70
F2 km 46s 56s km/h km/h
(13) 25.25 | 18min | 27min | 78.66 59.20
F2 km 15s 15s km/h km/h
(14) | 19.41 | 21min | 24min | 53.25 | 47.91
F2 km 6s 6s km/h km/h
(I:I:'g) 19.07 | 14min | 19min | 77.43 57.73

km 37s 56s km/h km/h
Tab. 33 Reisezeitauswertung Routenwahl B 388 — Flughafen
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P]J;T' Routenwahl Lange t-0 t-akt | v-0 | v-akt
(1) 19.03 | oo | 25min | 66 42
NFO km 39s km/h | km/h
2) 24.47 17min | 26min | 81,75 55

km 36s 29s km/h | km/h
3) 2.09 20min | 24min 58 52

NFO km 14s 6s km/h | km/h
(4) 19.17 | 15min | 23min | 66.5 | 46.67
S2 km 52s 39s km/h | km/h
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(5) 24.61 | 17min | 25min | 82.90 | 62.78
S2 km 17s 40s km/h | km/h
(6) 16.9 20min 23min 58.5 | 54.67
S2 km 21s 9s km/h | km/h
(7) 16.64 12min 16min | 73.67 | 58.17
S2 km 5s 37s km/h | km/h
(8) 19.21 16min 24min 65.96 | 47.17
F1 km 8s km/h | km/h
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(9) 24.61 | 17min | 26min | 83.60 | 61.15
F1 km 36s 28s km/h | km/h
(10) 18.77 20min | 23min 54.4 49.8
F1 km 21s 8s km/h | km/h
(11) 19.23 14min 19min 74.2 57.8
F1 km 33s 43s km/h | km/h
(12) 19.17 | 16min | 23min | 67.39 | 49.08
F2 km 2s 58s km/h | km/h
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(13)
F2

24.61 17min | 26min | 81.54 56
km 30s 18 s km/h | km/h

(14)
F2

18.77 20min | 23min | 55.77 | 50.29
km 21s 8s km/h | km/h

(15) : 18.44 | 13min | 18min | 78.60 | 59.33
km 52s 58s km/h | km/h
=
Tab. 34: Reisezeitauswertung Routenwahl ED 20 — Flughafen

Die Reisezeitauswertungen zeigen deutlich, dass die Fahrtzeiten (t-akt) zum Flughafen
Minchen bei der Wahltrasse Sud_2 im Mittel 15% bis 20% kurzer ausfallen als bei den
Fliegerhorsttrassen. Dies liegt an der direkteren Linienfihrung der Wahltrasse Siid_2 zwi-
schen der Verknupfung mit der B 388 / ED 20 und der Anbindung St 2580 (FTO).

Samtliche anderen moglichen Fahrtrouten von der B 388 oder ED 20 zum Flughafen, wel-
che nicht in den beiden vorherigen Tabellen aufgefiihrt sind, weisen bei allen drei Wahl-
trassenvarianten Fahrtzeiten (t-akt) von 23 Minuten oder dartiber aus, sodass diese in der
Realitat keine Rolle spielen bzw. im Realisierungsfall der Nordumfahrung ED 99 nicht
befahren werden.

Die Fahrtzeitenersparnisse (t-akt) sind zudem bei der Variante Std_2 gegenuber der inof-
fiziellen Nordumfahrung deutlich grof3er als bei den Varianten Flieg_1 und Flieg_2.
Dadurch kommt es bei Storungen auf der Sud_2 weniger schnell zu Verkehrsverlagerun-
gen als bei Stérungen auf der Flieg_1 oder Flieg_2.
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18 Gesamtfazit

Beide Wahltrassenvarianten Sud_2 und Flieg_1/Flieg_2 weisen in Bezug auf die kinftige
Prognosebelastung eine hohe Verkehrswirksamkeit auf und entlasten die Innenstadt Er-
ding sowie die im Zuge der inoffiziellen Nordumfahrung liegenden Ortsteile Grucking, Tit-
tenkofen, Eichenkofen sowie die Gemeinde Eitting deutlich vom Schleich- / Abkiirzungs-
verkehr zum Flughafen.

Nachteilig bei der Wahltrasse Sid_2 ist die zusatzliche Belastung der Ortsdurchfahrt von
Bockhorn in der Grofdenordnung von ca. +20% durch flughafenbezogene Fahrten. Eine
Auswertung der tatsachlichen Fahrtzeit im Gesamtverkehrsmodell hat jedoch ergeben,
dass der Uberwiegende Anteil des aus dem sud-6stlichen Einzugsgebiet stammenden
Flughafenverkehrs auch weiterhin die schnellere und attraktivere Fahrtroute auf der BAB
A 94 bis zur Anschlussstelle Pastetten / St 2331 und weiter tUber die B 388 sowie FTO
nimmt, welche auch in Navigationssystemen als fahrtzeitschnellste Verbindung ausgewie-
sen wird. Die durch Bockhorn fahrenden Kfz-Verkehre dirften Uberwiegend wahrend der
Hauptverkehrszeiten als Ortskundige auftreten.

Bei der Wahltrasse Sud_2 findet daflr eine deutliche Entlastung der B 388 bei Unter-
strogn um knapp 30% statt, wodurch die Kapazitats- und Verkehrssicherheitsprobleme im
Bereich der versetzten Einmindung ED 20 deutlich entscharft werden. Bei den Flieger-
horsttrassen steigt die Prognosebelastung 2030 geringfligig an, so dass hier zur Sicher-
stellung der Kapazitat und Verkehrssicherheit bauliche bzw. verkehrstechnische Mal3-
nahmen erforderlich sein werden.

Ferner ist die Wahltrasse Sud_2 aufgrund der viel geringeren Fahrzeit fur Verkehrsteil-
nehmer aus der Ostlichen Landkreisen auch im Staufall attraktiver als die beiden Wahlt-
rassen Flieg_1 und Flieg_2, sodass diese Verkehrsteilnehmer erst bei grof3eren verkehrli-
chen Stérungen auf der Nordumfahrung auf die inoffizielle Nordumfahrung ausweichen.

Bei der Lage und Ausbildung der Knotenpunkte liegen die Vorteile bei der Wahltrasse
Sid_2, da hier das Fliegerhorstgelande von weiteren Infrastrukturmaf3nahmen freigehal-
ten werden kann und im Zuge der ED 99 weitgehend eine einheitliche Knotenpunktgestal-
tung mit Kreisverkehrsanlagen und positiven Auswirkungen auf die Verkehrssicherheit
umgesetzt werden kann.

In Bezug auf das Uibergeordnete Ziel der Nordumfahrung ED 99 einer attraktiven und zi-

gigen Anbindung des 6stlichen Landkreises von Erding an den Flughafen liegen die Vor-
teile aufgrund der kirzeren Fahrtzeiten bei der Wahltrasse Sud_2.

LW Tt

15.11.2019
i.V. Dipl.-Ing. H. Ammerl
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L= OBERMEYER

Szenarien / Varianten Analyse 2009 INF / INF-A 1.S2/1.S2-A 1 F1/1 F1-A 1 F2/1 F2-A Diff INF - ANA Diff S2 Diff Fliegl Diff Flieg2
1_NF 1.S52 1. F1 1_F2 (1_S2) - (1_NF) (1_F1) - (1_NF) (1_F2) - (1_NF)
Ifd. Nr. der Prognosenullfall 2030 mit B |Prognoseplanfall 2030 mit B 388 Prognoseplanfall 2030 (Plan 2+42A)- (Plan (Plan 343A)- (Plan 1A+1A) | (Plan 4+4A)- (Plan 1A+1A)
Quer- 388 OU (ohne Knoten - Anschl. |OU (ohne Knoten -Anschl. Prognoseplanfall 2030 mit [mit B388 OU (ohne 1A+1A)
. StraBenquerschnitt Taufkirchener Str. ) mit Taufkirchener Str. ) alle B3880U (ohne Knoten - [Knoten - Anschl.
schnitte strukturell. Entwicklung strukturellen Entwicklungenin Anschl. Taufkirchener |Taufkirchener Str.)
neu Erding, mit Nordanbindung der Stadt Erding, mit Str. )
Nordanbindung
Qs 1 B 388, westl. der St 2084 bei Pretzen 19.350 27.600 26.100 26.200 26.300 8.250 -1.500 -1.400 -1.300
as 2 B 388, geplante OU Erding sidl. der St 2084 bei 0 14.300 15.000 16.800 15.800 14.300 700 2.500 1.500
Ammersdorf
as 3 B 388, geplante OU Erding nordl. der St 2084 bei 0 19.700 11.800 17.000 15.000 19.700 -7.900 -2.700
Ammersdorf
Qs 4*° B 388, Taufkirchner StraRe bei Williamsville 15.750 5.100 5.100 5.100 5.100 -10.650 0 0 0
Qs 5 B 388, westl. von Oberstrogen 11.300 14.900 11.000 15.800 15.900 3.600 -3.900 900 1.000
Qs 6 St 2082, SchloRallee in Aufhausen nérdl. der St 2080 10.450 12.400 10.600 10.600 10.600 1.950 -1.800 -1.800 -1.800
Qs 7 St 2082, SchloRallee in Bergham stidl. der B 388 8.850 11.600 12.200 11.600 11.600 2.750 600 0 0
St 2084, Anton-Bruckner-StralRe in Erding westl. der J.-S.-
A - - -
Qs 8 Bach-StraRe und der Melkstattstrafe 17.500 18.600 16.500 16.900 16.700 1.100 2.100 1.700 1.900
Qs of  |5t2084 Anton-Bruckner-Strafein Erding ostl. der 18.100 21.100 18.100 18.700 18.900 3.000 -3.000 -2.400 -2.200
Gemeindestralle Am Gries
Qs10h 712084 Anton-Brucknerstrafiein Erding sid. der 16.050 23.600 19.600 17.900 18.000 7.550 -4.000 -5.700 -5.600
Nordanbindung
Qs11? St 2084, 6stl. der B 388 (Dorfener StraRe) 10.300 18.900 14.200 13.700 13.800 8.600 -4.700 -5.200 -5.100
Qs12 St 2084, westl. der ED 20 bei Neumauggen 8.400 9.300 9.800 11.000 11.000 900 500 1.700 1.700
Qs13 St 2331, siidl. Berglern 5.150 6.400 7.700 7.600 7.600 1.250 1.300 1.200 1.200
Qs 14 St 2331, siidl. der ED 14 bei Pretzen 7.800 12.000 11.300 11.300 11.300 4.200 -700 -700 -700
Qs 15 ED 14, 6stl. der St 2331 bei Pretzen 2.950 4.000 3.600 3.600 3.600 1.050 -400 -400 -400
Qs 16 ED 19, &stl. von Eitting 6.300 6.100 3.000 3.200 3.100 -200 -3.100 -2.900 -3.000
Qs17* ED 19, SigwolfstraBe suidl. der DorfstraRe 5.150 5.300 7.000 6.300 6.400 150 1.700 1.000 1.100
as 18 ED 20, nord. der B 388 zwischen Grucking und 3.600 4.500 2.300 1.300 1.300 900 -2.200 -3.200 -3.200
Unterstrogn (n6rdl. der ED 99)
Qs 19 ED 20, siidl. der B 388 bei Unterstrogen 2.600 4,500 5.300 4.000 4,100 1.900 800 -500 -400
Qs 20 GVS Eitting - Eichenkofen westl. des Mooslerner Wegs 3.950 5.400 1.300 1.300 1.300 1.450 -4.100 -4.100 -4.100
Qs 21 GVS Eichenkofen - Tittenkofen 6stl. der St 2331 2.250 2.400 200 300 300 150 -2.200 -2.100 -2.100
Qs22* Alte RdmerstraRe in Langengeisling 10.850 7.800 2.100 2.000 2.100 -3.050 -5.700 -5.800 -5.700
Qs23” BahnhofstraBe in Erding 6stl. der Miinchener StraRe 9.550 10.700 9.400 9.400 9.200 1.150 -1.300 -1.300 -1.500
Qs2a” Haager StraRe in Erding nérdl. der Bahnlinie 5.900 7.200 6.400 6.400 6.400 1.300 -800 -800 -800
Qsash | @ndshuterstraein Erding west]. Kreisverkehr 13.300 16.400 13.900 13.400 13.300 3.100 -2.500 -3.000 -3.100
(Einmiindung Dorfener StralRe)
Qs26* | Munchener Strafe sidwestl. der Fehlbach-/ 15.300 15.900 15.300 15.200 15.200 600 -600 -700 -700
Saubachbriicke
Qs27” Rennweg westl. der Siglfinger StraRe 10.300 12.200 9.900 9.600 9.900 1.900 -2.300 -2.600 -2.300
Qs 28 Nordanbindung 0 6.300 12.000 11.300 11.600 6.300 5.700 5.000 5.300

Tab. 35: Ergebnisse der Verkehrswirksamkeit
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