Unterlage 7.3T4

StralRenbauverwaltung Freistaat Bayern - Staatliches Bauamt Freising
Stral3e / Abschnittsnummer / Station: B301_040_1,360 bis B301_080_3,361

B 301, Freising — Au i.d.Hallertau
Nordostumfahrung Freising

PROJIS-Nr.:

FESTSTELLUNGSENTWURF

4. Tektur vom 25.06.2020

zur Planfeststellung vom 25.05.2009
mit 1. Tektur vom 01.07.2011
mit 2. Tektur vom 14.12.2012
mit 3. Tektur vom 17.01.2014

- Schalltechnische Untersuchung — Bericht -
Bereich Anderung ,Altlast Tuching*




Schalltechnische Untersuchung

B 301 Freising — Au in der Hallertau

Nordostumfahrung Freising

Bericht Nr. 300-2194-2

im Auftrag des

Staatlichen Bauamts Freising
Servicestelle Miinchen
Fachbereich StraRenbau Miinchen
Winzererstral3e 43

80797 Miinchen

Augsburg, im Juni 2020

MOHLER+PARTNER
P> INGENIEURE AG

BERATUNG IN SCHALLSCHUTZ + BAUPHYSIK
MUNCHEN | AUGSBURG | BAMBERG



Mohler + Partner Ingenieure AG Bericht 300-2194-2 Seite 2 von 11

Schalltechnische Untersuchung

B 301 Freising — Au in der Hallertau
Nordostumfahrung Freising

Bericht-Nr.. 300-2194-2
Datum: 23.06.2020
Auftraggeber: Winzererstr. 43

Servicestelle Miinchen
Fachbereich StraRenbau Miinchen
Winzererstralle 43

80797 Miinchen

Auftragnehmer: Mohler + Partner Ingenieure AG
Beratung in Schallschutz + Bauphysik
Prinzstral’e 49
D-86153 Augsburg
T +49 821455497 -0
F +49 821 455 497 — 29
www.mopa.de

info@mopa.de

(( DAKKS

Deutsche
Akkreditierungsstelle
D-PL19432-01-00

Die Akkreditierung nach DIN EN ISO/IEC 17025 gilt fiir den in der Urkundenan-
lage D-PL-19432-01-00 festgelegtem Umfang.

Bearbeiter: Staatl.-gepr. Techniker Manfred Schneider
Dipl.-Ing (Univ.) Manfred Liepert


mailto:info@mopa.de

Mohler + Partner Ingenieure AG Bericht 300-2194-2 Seite 3von 11

Inhaltsverzeichnis:

1. Situation und AUfGabENSLEIUNG ........ccvveccce s 4
2. GruNdIageNVEIZEICHNIS ....cvvvieieveicicisie ettt r e s e s st b e r e e e s s pernnas 5
3. Schalltechnische Auswirkungen der Neuplanung Anschlussstelle SUd ...........ccocoveviiiniiinsscnnns 6
3.1 Bisherige Planung, planfeStgestelll.............coiiiiiniineee s 6
3.2 Neue Planung 4.TEKIUF 2020 .......cccvirireeeieiee i eseesass s sesss s s sessssssesssesssssesssssssnns 6
A, ZUSAMMENTASSUNG ..t eveaeeresireseeeeetseeeeeseseseeeseeeesesesesesesesseseesessesesesesesesesstassesasesasesaesesssesesesesssssnsssnnses 10

LT =TT - To T o TR 11



Mohler + Partner Ingenieure AG Bericht 300-2194-2 Seite 4 von 11

1. Situation und Aufgabenstellung

Im Auftrag des Staatlichen Bauamtes Freising wurde im Jahr 2009 eine schall- und schadstofftechni-
sche Untersuchung flr die Nordostumfahrung Freising an der B 301 im Rahmen der Planfeststellung
erstellt. Diese schalltechnische Untersuchung wurde mit 1. Tektur vom 1.7.2011 geé&ndert. Im Zuge
der 1.Tektur vom 1.7.2011 wurde auch die schadstofftechnische Untersuchung nach MLuS uberar-
beitet. Mit Einflihrung der RLUS 2012 wurde die schadstofftechnische Untersuchung im Mai 2013
neu aufgestellt.

Im Bereich der Anschlussstelle Siid waren aufgrund aktueller Untersuchungen zur Deponie im Bereich
des Bauhoflagerplatzes und der Schlammlageranlage der Stadt Freising Umplanungen notwendig,
um einen baulichen Eingriff in den Deponiekdrper bzw. die dariiber liegende Abdichtung zu vermei-
den. Der Kreisverkehr wurde daher im Plan um ca. 3 m gegeniber der urspriinglichen Planung ange-
hoben, einmiindende Strallenaste und Anschlussrampen wurden entsprechend angepasst.

Diese Anderungen sollen in der 4. Tektur geregelt werden.
Fir die Schalltechnische Untersuchung sind daher die Berechnungen in diesem Bereich anzupassen
sowie die ggfs. veranderten SchallschutzmaRnahmen darzustellen.

Die vorliegende Stellungnahme ist als Erganzung und bei gednderten Berechnungsergebnissen als
Anderungen der planfestgestellten schalltechnischen Untersuchung zu sehen.



Mohler + Partner Ingenieure AG Bericht 300-2194-2 Seite 5 von 11

2. Grundlagenverzeichnis

Digitale StralRenplanung der Anschlussstelle Siid, 1B Hyna, Friedberg, Stand Juni 2020

Digitale Flurkarten Stand Juni 2020 und digitale Orthofotos des Untersuchungsgebietes, Bayerische
Vermessungsverwaltung, Stand Januar 2005

Verkehrsuntersuchung B 301, Nordostumfahrung Freising 2009, Prognose 2025, Prof.-Dr. Kurzak,
Stand 30.01.2009

Schalltechnische Untersuchung (1.Tektur vom 1.7.2011) zur Planfeststellung , Mohler + Partner Inge-
nieure AG, Bericht 500-2194/3, Stand Mérz 2011

Schadstofftechnische Untersuchung RLuS 2012 zur Planfeststellung , Méhler + Partner Ingenieure
AG, Bericht 300-2194/3, Stand Mai 2013

16. BImSchV — Verkehrslarmschutzverordnung vom 12. Juni 1990 (BGBI. | S. 1036), die durch Arti-
kel 1 der Verordnung vom 18. Dezember 2014 (BGBI. | S. 2269) geéndert worden ist

RLS 90, Richtlinien fiir den Larmschutz an Strafen, 1990

Vierundzwanzigste Verordnung zur Durchfilhrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrs-
larmverordnung 24. BiImSchV) vom 04.02.1997

Richtlinie fir den Verkehrslarmschutz an BundesfernstraRen in der Baulast des Bundes- VLarmSchR 97

ZTV-Lsw 06, Zusatzliche technische Vorschriften und Richtlinien fiir die Ausfihrung von Larmschutz-
wanden an StralRen

IMMI Version 2015, EDV Programm zur Schallimmissionsprognose, Wélfel MeR3systeme
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3. Schalltechnische Auswirkungen der Neuplanung Anschlussstelle Sid

3.1 Bisherige Planung, planfestgestellt

In der schalltechnischen Untersuchung zur Planfeststellung, Méhler + Partner Ingenieure AG, Bericht
500-2194/3, Stand Méarz 2011, wurde festgestellt, dass im Bereich des Freisinger Stadtteils
Tuching an insgesamt 12 Immissionsorten die mafgebenden Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV
(Larmvorsorge) fir Wohngebiete in der Nacht um bis zu 3 dB(A) liberschritten werden.

An folgenden Gebauden bestand daher ein Anspruch auf LArmvorsorge:

Tuchinger StraBe 62 (I0007)
Tuchinger StralRe 66 (I0008)
Tuchinger Stralle 68 (I0009)
Tuchinger Stralle 70 (10010)
Tuchinger Stralle 74 (10012)
Tuchinger Stralle 74a (10011)
Tuchinger Stralle 76 (10013)
Tuchinger Stralle 78 (10014)
Tuchinger Stral3e 80/80a (10015)
Tuchinger Stral3e 82/82a (10016)
Tuchinger Stral3e 84/84a (10017)
Tuchinger Stralle 86 (10018)

Aufgrund der Lage der Gebaude an der Hangkante oberhalb der in die B 301 / St 2350 einmiin-
denden Nordostumfahrung, sind aktive SchallschutzmafRnahmen in Form einer Schallschutzwand
schalltechnisch nahezu nicht wirksam. Zudem werden die malRgebenden Tagesgrenzwerte der 16.
BImSchV an allen Geb&uden sowie in den schiitzenswerten AulRenbereichen (Garten) eingehalten.
Daher wurden an den genannten Geb&uden passive Schallschutzmanahmen nach MaRgabe der
24. BImSchV fiir Raume, die Giberwiegend zum Schlafen genutzt werden (Schlaf-, Kinder- und Gaste-
zimmer) vorgeschlagen.

3.2 Neue Planung 4. Tektur 2020

Im Bereich der Anschlussstelle Siid der MaRnahme B 301 Nordostumfahrung Freising befindet sich
eine ehemalige Deponieflache der Stadt Freising. Eine zusatzliche Altlastendetailstudie im Rahmen
der Bauvorbereitung hat Anfang 2016 ergeben, dass der bisher geplante Anschluss Sud nur mit
baulichem Eingriff in den Deponatk6rper moglich wére, der neben den bautechnischen, wasserwirt-
schaftlichen und abfallrechtlichen Schwierigkeiten auch mit sehr hohen Bau- und Unterhaltungskosten
verbunden wére.
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Daher wurde fir die Anschlussstelle Stid eine neue Losung erarbeitet, die ohne Eingriff in das Deponat
auskommt.

Diese neue Planung sieht vor, den Kreisverkehr an der Anschlussstelle Siild um ca. 3 m anzuheben
und die einmiindenden StralRenéste sowie die Anschlussrampe selbst entsprechend anzupassen. Dies
hatte auch Auswirkungen auf den westlichen Baubeginn der MaRnahme (Verschiebung nach Wes-
ten).

Mit der neuen Planung erhoht sich die Anzahl der Geb&ude mit Uberschreitung des maRgebenden
Immissionsgrenzwerts der 16. BImSchV fir Wohngebiete in der Nacht.

Zusatzlich besteht an folgendem Gebaude ein Anspruch auf Larmvorsorge:

- Tuchinger Stral3e 56b (= Immissionsort 10-005)

AulRerdem ergeben sich weitere Anspriiche auf LArmvorsorge an zusatzlichen Fassadenseiten bzw.
zusatzlichen Stockwerken an nachfolgenden sechs bereits von der urspriinglichen Planung betroffe-
nen Immissionsorten:

- Tuchinger Stral3e 70 (= 10-010)

- Tuchinger StraBe 74a (= 10-011)

- Tuchinger StraBe 74 (= 10-012)

- Tuchinger Stral3e 80-80a (= 10-015)
- Tuchinger StraRe 84-84a (= 10-017)

- Tuchinger StraRBe 86 (= 10-018)

Die Beurteilungspegel an den maf3geblichen Immissionsorten (vgl. Bericht 500-2194/3) erhéhen sich
um ca. 1dB(A) gegenlber der ehemals vorgesehenen Lage und Hohe des Kreisverkehrs.

Durch die Verlagerung der Baugrenzen am westlichen Bauende an der B 301 (Tuchinger Straf3e)
von Bau-km 0+145 nach Bau-km 0+185 verschieben sich die Bereiche des baulichen Eingriffs in
Richtung Westen. Dies hat zur Folge, dass Geb&aude (Immissionsorte), die zuvor auBerhalb des Bau-
abschnitts lagen, sich fortan innerhalb des Bauabschnittes befinden. Durch diese Verlagerung der
Baugrenzen &ndert sich die Beurteilung der Gebaude entsprechend der Vorgaben der
VLarmSchr 97.
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Die Vorgehensweise stellt sich wie folgt dar:

Bei Gebauden, die sich innerhalb des Bauabschnittes der Baumaflinahme befinden, werden die Be-
urteilungspegel fiir die volle Verkehrsstarke des gesamten StralRenzuges ermittelt (d. h. fiir die Ver-
kehrsbelastung sowohl des Bauabschnittes als auch des sich anschlieenden, baulich nicht verander-
ten Bereichs der Stral3e).

Bei Gebauden, die aulRerhalb des Bauabschnittes der Baumalinahme liegen, also im Bereich der
baulichen unveréanderten StralRenabschnitte, werden die Beurteilungspegel nur noch fur die Verkehrs-
belastung des Bauabschnittes ermittelt.

Die Verkehrsbelastung des sich anschlieRenden, baulich nicht geénderten Bereichs der vorhandenen
Strale ist auBer Acht zu lassen, d.h. mit Null anzusetzen.

Nachdem im vorliegenden Fall fur die betroffenen Geb&ude, die sich bisher auRRerhalb des Bauab-
schnittes der Nordumfahrung Freising lagen, somit nicht mehr nur die Verkehrsbelastung des Bauab-
schnitts, sondern auch die Verkehrsbelastung des benachbarten, unveranderten Bereichs beriicksich-
tigt wird, ergeben sich Pegelerh6hungen von bis zu 12 dB(A) im Vergleich zur urspriinglichen Beur-
teilung. Hiervon sind folgende Anwesen betroffen:

- Tuchinger Stral3e 54 (10-001)

- Tuchinger StraRe 56a (10-002)

- Tuchinger StraRe 56 (10-003)

- Tuchinger StraRe 58-58a (10-004)
- Tuchinger StraRe 60 (10-006)

AulRerdem liegen nun zusatzliche Immissionsorte innerhalb des Bauabschnitts gem. Kapitel X.27 der
VLarmSchR 97. Bei diesen Anwesen werden keine Immissionsgrenzwerte iberschritten:

- Tuchinger StraRe 64 (10-067)
- Tuchinger Stral3e 64a (10-068)
- Tuchinger StraRe 52 (10-069)

Die Ergebnisse der Immissionsberechnung der Gradientenanhebung um ca. 3 m sind in der Beilage
1.1 aufgelistet.

In den Beilagen 2.1 und 2.2 sind die Isophonen und die Lage der Immissionsorte grafisch dargestellt.
(Beilage 2.1 und 2.2 Isophonenplan (Mafstab 1 : 1.000)).

Die Gesamtlarmsituation wird in den Beilagen 3.1 und 3.2 in der Rasterplankarten Tag/Nacht Mal3-
stab 1:1.000 dargestellt.



Mohler + Partner Ingenieure AG Bericht 300-2194-2 Seite 9 von 11

Die Beurteilung, wonach passive LarmschutzmaRnahmen aufgrund der Lage der Geb&aude an der
Hangkante oberhalb der B 301 / St 2350 schalltechnisch nahezu unwirksam sind, hat auch fr die
vorliegende neue Planung weiterhin Gilltigkeit.

Weitere aktive LarmschutzmafRnahmen sowie verkehrsrechtliche Mafinahmen sind fir den Anschluss
Sud weiterhin aus folgenden Griinden nicht geboten:

Aktive LarmschutzmalRnahmen

Im Planfall wird westlich des Kreisverkehrs (Landshuter StraRe) ein Splitt-Mastix-Asphalt mit einer Ge-
schwindigkeit von 80 km/h und einen DStrO -2 dB zur Berechnung angesetzt. Der Einsatz eines
offenporigen Asphalts mit einem DStrO -5 dB (OPA) nach RLS-90 ist allerdings im genannten Stre-
ckenabschnitt aufgrund der Zu- und Ausfahrt am Kreisverkehr sowie der Zufahrt zum Lagerplatz des
stadtischen Bauhofes wegen der Abbiege-, Anfahr- und Bremsvorgange bautechnisch nicht mdglich.
Die Anbindungen nord-6stlich und sudlich an den Kreisverkehr sind in der Berechnung auf Grund der
zu niedrigen Geschwindigkeiten nur mit einem DStrO O dB nach RLS-90 eingegangen. Ein Wechsel
des Fahrbahnbelages wird daher rechnerisch nicht wirksam.

Verkehrsrechtliche Maflinahmen

Das LfU hatte bereits im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens angeregt, auch Geschwindigkeitsbe-
schréankungen anzuordnen, um so die Immissionswerte weiter zu verringern. Diese Anregung wurde
auch im Jahr 2016 im Rahmen einer zusatzlichen Stellungnahme zur vorliegenden Umplanung auf-
rechterhalten.

Diese Mdglichkeit von Geschwindigkeitsbegrenzung wurde im Zuge der aktuellen Larmberechnung
nochmals Uberprift und musste weiterhin verworfen werden. Eine mégliche Larmreduzierung fiele so
gering aus, dass hierdurch keine Immissionsgrenzwerte unterschritten und damit keine weiteren Be-
troffenheiten geldst wirden. (Exemplarisch wurde die nord-stliche Anbindung an den Kreisverkehrs
mit einer Geschwindigkeit v = 50 km/h gegenliber der Entwurfsgeschwindigkeit v = 60km/h aus der
Planfeststellung berechnet).
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4. Zusammenfassung

Die dargestellte Anderung der Anschlussstelle Siid der B 301 Nordostumfahrung Freising fiihrt zu
Erhéhungen der Larmimmissionen fiir die Wohnbebauung im Freisinger Stadtteil Tuching.

Diese Erhéhungen sind sowohl auf die Anhebung des Kreisverkehrsplatzes und aller einmiindenden
Kreis-Aste als auch auf die Verschiebung des westlichen Baubeginns zuriickzufiihren.

Die Erhéhungen am westlichen Baubeginn sind dabei (berwiegend auf den zu betrachtenden Be-
reich nach VLarmSchV97 zuriickzufiihren und wiirden — bereinigt um diesen Faktor — allein wegen
der Hoherlegung des Kreisverkehrs deutlich niedriger ausfallen (im Bereich 1 dB(A) héher analog
der (ibrigen Bebauung Tuchings, siehe Beilage 1).

Bei den Erhéhungen auf Hohe und westlich des Kreisverkehrsplatzes spielt der zu betrachtende Be-
reich nach VLArmSchV97 keine mal3gebliche Rolle mehr. Hier fiihrt allein die Anhebung des Kreisver-
kehrsplatzes zu Erhdhungen von bis zu 1,7 dB(A) (siehe Beilagel).

Diese maximalen Erh6hungen um bis zu 1,7 dB(A) sind noch unterhalb der Wahrnehmungsschwelle.
Dennoch fiihrt dies dazu, dass an sieben Gebauden weitere Fassaden bzw. Etagen Anspruch auf
passiven Schallschutz haben.

Da weitere aktive Schallschutz- bzw. verkehrsregelnde Malinahmen ausscheiden, schlagen wir daher
an den genannten Geb&uden passive Schallschutzmalinahmen nach MaRgabe der 24. BiImSchV fiir
Raume vor, die Uberwiegend zum Schlafen genutzt werden (Schlaf-, Kinder- und Gastezimmer).

Durch die Anhebung des Kreisverkehrs um ca. 3m ergeben sich aus schadstofftechnische Sicht im
Ubrigen keinerlei Veranderungen gegeniiber der Untersuchung vom Mai 2013 (Bericht
Mohler+Partner 500-2194/4 vom Mai 2013). Die Schadstoffkonzentrationen werden in diesem Be-
reich nicht tiberschritten.

Diese Stellungnahme umfasst 11 Seiten und 5 Beilagen. Die auszugsweise Vervielfaltigung des Gut-
achtens ist nur mit Zustimmung der Mohler + Partner Ingenieure AG gestattet.

Augsburg, den 23.06.2020

Mohler + Partner

Ingenieure AG

/’7 L&tﬂlvt—%— //Z&%«

Dipl.-Ing. M. Liepert i. V. M. Schneider
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5. Beilagen

Beilage 1: Ergebnisse Immissionsberechnung Planfeststellung 1. Tektur 2011 vs.

4.Tektur 2020
Beilage 2.1:  Isophonenplan Prognose Tag (Mafstab 1 : 1.000)
Beilage 2.2:  Isophonenplan Prognose Nacht (Mal3stab 1 : 1.000)
Beilage 3.1:  Beurteilungspegelplan (Rasterplan Tag) (Malstab 1 : 1.000)

Beilage 3.2:  Beurteilungspegelplan (Rasterplan Nacht) (Malf3stab 1 : 1.000)
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