Erdinger Ringschluss Planungspaket B, Planungslos 1-3 / Zweibahniger Ausbau FTO (St 2580)
Variantenuntersuchung Biindelungsabschnitt NBS (Erdinger Ringschluss) — FTO im Abschnitt Mittlerer Isarkanal - Dorfen

Anlage 2 zum Erlauterungsbericht
St 2580, 4-streifiger Ausbau

Untersuchungskriterium

FTO = Flughafentangente Ost
ER = Erdinger Ringschluss

Variante 1a

Ausbau FTO nach Stidwesten
Neubau ER siidwestlich der FTO (bisherige

Variante 1b

Ausbau FTO nach Siidwesten
Neubau ER stidwestlich der FTO (neue

Variante 2a

Ausbau FTO nach Nordosten / Stidwesten,
Verschwenkung auf Héhe GVS Niederding -

Variante 2b

Ausbau FTO nach Nordosten / Stidwesten,
Verschwenkung auf Héhe der Dorfen,

Variante 3

Ausbau FTO nach Siidwesten
Neubau ER nordéstlich der FTO

Trassierung) Trassierung mit a > 15 m und geandertem Reisen, Neubau ER siidwestlich der FTO (bisherige
Kreuzungswinkel) Neubau ER siidwestlich der FTO (bisherige Trassierung)
Trassierung)
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Betrachtungsraum

Erdinger Ringschluss (ER): Streckenabschnitt Mittlerer Isarkanal bis Bf Schwaigerloh (ausschlieBlich)
Flughafentangente Ost (FTO, St 2580): Anschlussstelle Erding Nord (ausschlieBlich) bis Anschlussstelle

Bau-km 19,8 — 22,6

Flughafen (ausschlieBlich) km 8,5-12,8

Technische Belange

Erdinger Ringschluss

2gleisige Neubaustrecke fiir v = 160 km/h
Trassierung gemas Planung 09/2009

Gradientenverlauf zwischen Mittlerer Isarka-
nal und Dorfen:

- 630 m in Dammlage bis 1,5 m

- 970 m in Dammlage von 1,5 bis 7 m

- 960 m in Einschnittslage

- 76.000/15.000 cbm Erdauf- und Abtrag

Ingenieurbauwerke:
- EU Mittlerer Isarkanal

- Kreuzungsbauwerk mit FTO (EU)

- Kreuzungswinkel ca. 9 gon

- Stitzmauern am Kreuzungsbauwerk

- EU Weichgraben

- Stutzbauwerk (I = 600 m) zwischen Bahn
und FTO

- EU Dorfen

Entwasserungsanlagen:

- Seitengraben hangseitig und im Bereich
der Dorfen

- Ggf. 1 RRB im Bereich der Dorfen

2gleisige Neubaustrecke fur v = 160 km/h
Trassierung hinsichtlich Biindelungsabstand
optimiert

Gradientenverlauf zwischen Mittlerer Isarka-
nal und Dorfen:

- 580 m in Dammlage bis 1,5 m

- 1.335 m in Dammlage von 1,5 bis 7 m

- 650 m in Einschnittslage

- 100.000 / 19.000 cbm Erdauf- und Abtrag

Ingenieurbauwerke:
- EU Mittlerer Isarkanal

- Kreuzungsbauwerk mit FTO (EU)

- Kreuzungswinkel ca. 21 gon

- Stitzmauern am Kreuzungsbauwerk
- EU Weichgraben

- EU Dorfen

Entwédsserungsanlagen:

- Seitengrében hangseitig und im Bereich
der Dorfen

- Ggf. 1 RRB im Bereich der Dorfen

2gleisige Neubaustrecke fiir v = 160 km/h
Trassierung gemas Planung 09/2009

Gradientenverlauf zwischen Mittlerer Isarka-
nal und Dorfen:

- 630 m in Dammlage bis 1,5 m

- 970 m in Dammlage von 1,5 bis 7 m

- 960 m in Einschnittslage

- 76.000/15.000 cbm Erdauf- und Abtrag

Ingenieurbauwerke:
- EU Mittlerer Isarkanal

- Kreuzungsbauwerk mit FTO (EU)

- Kreuzungswinkel ca. 9 gon

- Stitzmauern am Kreuzungsbauwerk

- EU Weichgraben

- Stltzbauwerk (I = 600 m) zwischen Bahn
und FTO

- EU Dorfen

Entwasserungsanlagen:

- Seitengraben hangseitig und im Bereich
der Dorfen

- Ggf. 1 RRB im Bereich der Dorfen

2gleisige Neubaustrecke fiir v = 160 km/h
Trassierung gemas Planung 09/2009

Gradientenverlauf zwischen Mittlerer Isarka-
nal und Dorfen:

- 630 m in Dammlage bis 1,5 m

- 970 m in Dammlage von 1,5 bis 7 m

- 960 m in Einschnittslage

- 77.000/14.000 cbm Erdauf- und Abtrag

Ingenieurbauwerke:
- EU Mittlerer Isarkanal

- Kreuzungsbauwerk mit FTO (EU)

- Kreuzungswinkel ca. 9 gon

- Stitzmauern am Kreuzungsbauwerk
- EU Weichgraben

- EU Dorfen

Entwasserungsanlagen:

- Seitengraben hangseitig und im Bereich
der Dorfen

- Ggf. 1 RRB im Bereich der Dorfen

2gleisige Neubaustrecke fur v = 160 km/h
Trassierung hinsichtlich Biindelungsabstand
optimiert

Gradientenverlauf zwischen Mittlerer Isarka-
nal und Dorfen:

- 400 m in Dammlage bis 1,5 m

- 1.160 m in Dammlage von 1,5 bis 4 m

- 570/400 m im Einschnitt bzw. Trog

- 74.000/69.000 cbm Erdauf- und Abtrag

Ingenieurbauwerke:
- EU Mittlerer Isarkanal

- EU Weichgraben

- Grundwasserwanne (I = 400 m, davon
88 m Tunnelbauwerk) .

- Kreuzungsbauwerk mit FTO (SU)

- Kreuzungswinkel ca. 22 gon

- EU Dorfen

Entwédsserungsanlagen:

- Seitengrében hangseitig und im Bereich
der Dorfen

- ggf. 1 RRB im Bereich des Weichgrabens

- Pumpstation in der Grundwasserwanne

- ggf. 1 RRB im Bereich der Dorfen

Abstand ER - FTO
[AuBenkante Bankett —
néchstliegende Gleisachse)

A=10m

erganzende MaBnahmen zum Abkommens-
schutz auf 1.390 m

A>15m

ergdnzende MaBnahmen zum Abkommens-
schutz auf 0 m

A=10m

erganzende MaBnahmen zum Abkommens-
schutz auf 1.390 m

A=20m

erganzende MaBnahmen zum Abkommens-
schutz auf 0 m

A>15m

ergdnzende MaBnahmen zum Abkommens-
schutz auf 180 m

FTO (St 2580)

2-bahniger StraBenausbau mit Mittelstreifen
far v =90 km/h

Breite der neuen Fahrbahn: 7,50 m

25.900 gm neu- bzw. umzubauende StraBen-
flache

Gradientenverlauf zwischen Mittleren Isarka-

nal und Dorfen:

- 500 m auf Gelandeniveau

- 900 m in Dammlage von 0,5 bis bis 5 m

- 1.200 m im Einschnitt (davon 620 m neu
durch Kreuzung mit der Bahn)

- 44.000/90.000 cbm Erdauf- und Abtrag

Ingenieurbauwerke:
- SU Mittlerer Isarkanal

- Kreuzungsbauwerk mit ER: EU (tunnel-
artiges Bauwerk L = 140 /260 m)

- SU Weichgraben

- SU Dorfen

Entwasserungsanlagen:

- Seitengraben hangseitig und in den Ein-
schnittsbereichen

- 2-3RRB

- Pumpstation am Kreuzungsbauwerk

2-bahniger StraBenausbau mit Mittelstreifen
fir v =90 km/h

Breite der neuen Fahrbahn: 7,50 m

24.300 gm neu- bzw. umzubauende StraBen-
flache

Gradientenverlauf zwischen Mittleren Isarka-

nal und Dorfen:

- 600 m auf Gelandeniveau

- 900 m in Dammlage von 0,5 bis bis 5 m

- 1.100 m im Einschnitt (davon 520 m neu
durch Kreuzung mit der Bahn)

- 45.000/91.000 cbm Erdauf- und Abtrag

Ingenieurbauwerke:
- SU Mittlerer Isarkanal

- Kreuzungsbauwerk mit ER: EU (L = 62 /
66 m)

- SU Weichgraben

- SU Dorfen

Entwésserungsanlagen:

- Seitengrében hangseitig und in den Ein-
schnittsbereichen

- 2-3RRB

- Pumpstation am Kreuzungsbauwerk
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2-bahniger StraBenausbau mit Mittelstreifen
fir v =90 km/h

Breite der neuen Fahrbahn: 8,00 m

28.000 gm neu- bzw. umzubauende StraBen-
flache + 1.300 gm Aufweitung der 2. Fahr-
bahn von 7,50 m auf 8,0 m bis zu den An-
schlussstellen

Gradientenverlauf zwischen Mittleren Isarka-

nal und Dorfen:

- 500 m auf Gelandeniveau

- 900 m in Dammlage von 0,5 bis bis 5 m

- 1.200 m im Einschnitt (davon 620 m neu
durch Kreuzung mit der Bahn)

- 44.000/101.000 cbm Erdauf- und Abtrag

Ingenieurbauwerke:
- SU Mittlerer Isarkanal

- Kreuzungsbauwerk mit ER: EU (tunnel-
artiges Bauwerk (L = 140 /200 m)

- SU Weichgraben

- SU Dorfen

Entwasserungsanlagen:

- Seitengraben hangseitig und in den Ein-
schnittsbereichen

- 2-3RRB

- Pumpstation am Kreuzungsbauwerk

Stand: 30.07.2010 / Ersteller: I0S

2-bahniger StraBenausbau mit Mittelstreifen
fir v =90 km/h

Breite der neuen Fahrbahn: 8,00 m

32.000 gm neu- bzw. umzubauende StraBen-
flache + 1.300 gm Aufweitung der 2. Fahr-
bahn von 7,50 m auf 8,0 m bis zu den An-
schlussstellen

Gradientenverlauf zwischen Mittleren Isarka-

nal und Dorfen:

- 500 m auf Gelandeniveau

- 900 m in Dammlage von 0,5 bis bis 5 m

- 1.200 m im Einschnitt (davon 620 m neu
durch Kreuzung mit der Bahn)

- 55.000/89.000 cbm Erdauf- und Abtrag

Ingenieurbauwerke:
- SU Mittlerer Isarkanal

- Kreuzungsbauwerk mit ER: EU (tunnel-
artiges Bauwerk (L = 120/ 140 m)

- SU Weichgraben

- SU Dorfen

Entwasserungsanlagen:

- Seitengraben hangseitig und in den Ein-
schnittsbereichen

- 2-3RRB

- Pumpstation am Kreuzungsbauwerk

2-bahniger StraBenausbau mit Mittelstreifen
fir v =90 km/h

Breite der neuen Fahrbahn: 7,50 m

20.700 gm neu- bzw. umzubauende StraBen-
flache

Gradientenverlauf zwischen Mittleren Isarka-
nal und Dorfen:

- 1.000 m auf Gelandeniveau

- 1.000 m in Dammlage von 0,5 bis bis 5 m
- 600 m im Einschnitt

- 54.000/ 18.000 cbm Erdauf- und Abtrag

Ingenieurbauwerke:

- SU Mittlerer Isarkanal
- SU Weichgraben

- SU Dorfen

Entwésserungsanlagen:

- Seitengrében hangseitig und in den Ein-
schnittsbereichen

- 1-2RRB
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Erdinger Ringschluss Planungspaket B, Planungslos 1-3 / Zweibahniger Ausbau FTO (St 2580)
Variantenuntersuchung Biindelungsabschnitt NBS (Erdinger Ringschluss) — FTO im Abschnitt Mittlerer Isarkanal - Dorfen

Anlage 2 zum Erlauterungsbericht
St 2580, 4-streifiger Ausbau

Untersuchungskriterium

FTO = Flughafentangente Ost
ER = Erdinger Ringschluss

Variante 1a

Ausbau FTO nach Stidwesten
Neubau ER siidwestlich der FTO (bisherige
Trassierung)

Variante 1b
Ausbau FTO nach Stdwesten
Neubau ER stidwestlich der FTO (neue
Trassierung mit a > 15 m und geéndertem
Kreuzungswinkel)

Variante 2a

Ausbau FTO nach Nordosten / Stidwesten,
Verschwenkung auf Héhe GVS Niederding -
Reisen,

Neubau ER siidwestlich der FTO (bisherige
Trassierung)

Variante 2b
Ausbau FTO nach Nordosten / Stidwesten,
Verschwenkung auf Héhe der Dorfen,
Neubau ER stdwestlich der FTO (bisherige
Trassierung)

Variante 3

Ausbau FTO nach Siidwesten
Neubau ER nordéstlich der FTO

Isarkanal Dorfen
Bahn /

FTO

Isarkanal Bahn

Dorfen é

FTO

Isarkanal Dorfen
Bahn /

FTO

Isarkanal Bahn Dorf%

FTO

Isarkanal Dorfen
FTO /

7R
/ Bahn A\

Bauzeitliche MaBnahmen:

- Provisorische StraBenverlegung nach
Osten im Bereich des Kreuzungsbauwer-
kes auf rd. 800 m Lange (v = 60 km/h)

Bauzeitliche MaBnahmen:

- Provisorische StraBenverlegung nach
Osten im Bereich des Kreuzungsbauwer-
kes auf rd. 600 m Lange (v = 60 km/h)

Bauzeitliche MaBnahmen:

- Provisorische StraBenverlegung nach
Westen im Bereich des Kreuzungsbauwer-
kes auf rd. 800 m Lange (v = 60 km/h)

Bauzeitliche MaBnahmen:

- Provisorische StraBenverlegung nach
Westen im Bereich des Kreuzungsbauwer-
kes auf rd. 700 m + Verschwenkung auf
600 m Lange (v = 60 km/h)

Bauzeitliche MaBnahmen:

- Provisorische StraBenverlegung nach
Osten im Bereich des Kreuzungsbauwer-
kes auf rd. 850 m Lange (v = 60 km/h)

Summe ER und FTO Erdbauauftrag: 120.000 cbm Erdbauauftrag: 145.000 cbm Erdbauauftrag: 120.000 cbm Erdbauauftrag: 132.000 cbm Erdbauauftrag: 128.000 cbm
Erdbauabtrag: 105.000 cbm Erdbauabtrag: 110.000 cbm Erdbauabtrag: 116.000 cbm Erdbauabtrag: 103.000 cbm Erdbauabtrag: 87.000 cbm
MaBnahmen an Anlagen Drit-
ter
Grundinanspruchnahme Bahn: 59.000 gm Bahn: 74.000 gm Bahn: 61.000 gm Bahn: 72.000 gm Bahn: 80.000 gm
StraBe: 25.000 gm StraBe: 31.000 gm StraBe: 22.000 gm StraBe: 36.000 gm StraBe: 31.000 gm
Zwickelflachen: 23.000 gm Zwickelflachen: 49.000 gm Zwickelflachen: 19.000 gm Zwickelflachen: 19.000 gm Zwickelflachen: 33.000 gm
Summe: 107.000 gm Summe: 154.000 gm Summe 102.000 gm Summe: 127.000 gm Summe: 144.000 gm

StraBe und Wege

GVS Niedering - Reisen:
Neubau SU mit verénderter Lage und Gra-
diente

Anpassung Wegenetz im Ublichen Umfang

GVS Niedering - Reisen:
Neubau SU mit veranderter Lage und Gra-
diente

Anpassung Wegenetz im Ublichen Umfang

GVS Niedering - Reisen:
Neubau SU mit verénderter Lage und Gra-
diente

Anpassung Wegenetz im tblichen Umfang

GVS Niedering - Reisen:
Neubau SU mit verénderter Lage und Gra-
diente

Anpassung Wegenetz im tblichen Umfang

GVS Niedering - Reisen:
Neubau SU mit veranderter Lage und Gra-
diente

Anpassung Wegenetz im Ublichen Umfang,
jedoch Weg an der Dorfen nur mit eigenem
Bauwerk wiederherstellbar

Sparten

Verlegung und Sicherung Sparten im (bli-
chen Umfang

Verlegung und Sicherung Sparten im Ubli-
chen Umfang

Verlegung und Sicherung Sparten im (ibli-
chen Umfang

Verlegung und Sicherung Sparten im (ibli-
chen Umfang

Verlegung und Sicherung Sparten im Ubli-
chen Umfang

Zusatzliche Verlegung einer HD-Gasleitung

Umweltauswirkungen

Grundwasser

Nur geringfuigige Auswirkungen

Nur geringfligige Auswirkungen

Nur geringfuigige Auswirkungen

Nur geringfuigige Auswirkungen

Grundwasserwanne bei Dorfenquerung mit
Auswirkungen auf GW-Regime im Dorfental

Oberflachengewasser

Gewasserverrohrung des Weichgrabens auf
ca. 78 m Lange

Gewasserverrohrung Weichgraben auf ca.
35 m (Bahn) und ca. 48 m Lange (StraBe)

Gewasserverrohrung des Weichgrabens auf
ca. 78 m Lange

Gewasserverrohrung Weichgraben auf ca.
30 m (Bahn) und ca. 38 m Lange (StraBe)

Gewasserverrohrung des Weichgrabens auf
ca. 75 m Lange; Dorfenquerung mit geringem
Freibord

Mensch

Keine Beeintrachtigungen

Keine Beeintrachtigungen

Keine Beeintrachtigungen

Keine Beeintréachtigungen

Beeintrachtigung eines landwirtschaftl. Anwe-
sens durch Damm und Schallimmissionen

Biotope / Fauna

Biotope: Verlust von wertvollen Gehdlzen am
Isarkanal

Fauna: Unterbrechung von Funktionsbezie-
hungen am Weichgraben durch rund 78 m
lange, durchgehende Verrohrung

Biotope: Verlust von wertvollen Gehdlzen am
Isarkanal

Fauna: Beeintrachtigung von Funktionsbezie-
hungen am Weichgraben durch Verrohrungen
auf ca. 35 m (Bahn) und ca. 48 m Lange
(StraBe)

Entstehung einer Zwickelflache am Weich-
graben mit rd. 3 ha Flache

Biotope: Verlust von wertvollen Gehdlzen
zwischen Isarkanal und AS ED-Nord

Fauna: Unterbrechung von Funktionsbezie-
hungen am Weichgraben durch ca. 78 m
lange, durchgehende Verrohrung

Biotope: Verlust von wertvollen Gehdlzen
zwischen Isarkanal und AS ED-Nord

Fauna: Beeintrachtigung von Funktionsbezie-
hungen am Weichgraben durch Verrohrungen
auf ca. 30 m (Bahn) und ca. 43 m Lange
(StraBe)

Entstehung einer Zwickelflache am Weich-
graben mit rd. 1,5 ha Flache

Biotope: Verlust von wertvollen Gehdlzen am
Isarkanal

Fauna: Unterbrechung von értlichen Funkti-
onsbeziehungen am Weichgraben durch
lange, durchgehende Verrohrung von rund
75 m Lange und von bedeutenden groBrau-
migen Funktionsbeziehungen an der Dorfen
durch geringes Freibord (u. a. Flederm&ause)

Entstehung mehrerer gréBerer Zwickelflachen
zwischen Kreuzung FTO und GVS Reisen

Landschaftsbild

Stitzmauer auf ca. 600 m Lange; Beeintrach-
tigung aufgrund eingeschrankter Einsehbar-
keit eher gering

Keine Stltzmauer erforderlich

Stitzmauer auf ca. 600 m Lange; Beeintrach-
tigung aufgrund eingeschrankter Einsehbar-
keit eher gering;

Verlust landschaftspragender Gehélze zwi-
schen Isarkanal und AS ED-Nord

Keine Stltzmauer erforderlich;
Verlust landschaftspragender Gehdlze zwi-
schen Isarkanal und AS ED-Nord

Keine Stltzmauer erforderlich;

Vergleichsrelevante Kostenan-
teile

Investitionskosten 23,8 Mio € 16,5 Mio € 21,7 Mio € 20,7 Mio € 25,0 Mio €
Investitionskosten mit Bau- 17,2 Mio € 16,5 Mio € 17,2 Mio € 17,9 Mio € -
werk gem. Variante 1b

Wertung Vorzugslésung
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Stand: 30.07.2010 / Ersteller: I0S
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